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Sammanfattning

Parkeringsfragan behover hanteras pa en niva som ligger Gver enskilda detaljplaner och
planprogram. I detta arbete har ett helhetsgrepp tagits 6ver parkeringsférutsittningarna i
de sédra delarna av Orebro (S6rby/Eklunda, Sérbyingen och Ladugirdsingen) for att
bland annat hantera de konsekvenser som uppstar nir nya omraden med ldga p-tal byggs
bredvid dldre omraden med mer generds parkeringstillgang. Tillgdng pa parkeringsplatser
ir en av de faktorer som har storst paverkan pé val av transportmedel och resmonster.

Ladugirdsingen och Sorbyingen ér flerbostadshusomraden med en dldre och en nyare
del, dir den nyare i Ladugardsingen ir under uppférande. I de olika delarna finns olika
parkeringstillgdng och -16sningar som paverkar omkringliggande omriden.
S6rby/Eklunda ér ett smdhusomriade med stort utbud av gratis gatuparkering, vilket dven
Sorbydngen har. Alla tre delomrdden har goda férbindelser bade med cykel och
kollektivtrafik mot centrum och andra delar av staden.

I dialog med ndgra fastighetsidgare och bostadsrittsféreningar i omradena framkom att
de flesta har 100 % av parkeringsplatserna uthyrda till boende, med undantag 61 en
fastighet i S6rbyingen med ca 85 % uthyrda. Enligt fastighetsdgaren beror det mycket pa
att boende dir istillet parkerar pd gatan, som ér avgiftsfri. Det saknas i allménhet
bestksparkeringar pd kvartersmark, trots att det dr fastighetsdgarens ansvar att ordna
dessa. Pa fragan om vad bilparkering borde kosta svarar nigra fastighetsdgare att
avgifterna borde vara hégre f6r att ge hogre kostnadstickning men att hogre avgifter
riskerar missndjda hyresgister. Bilparkering ses som en nédvindighet av manga
fastighetsdgare och bostadsrittsféreningar trots att omkring hilften av hushallen 1 méanga
stadsdelar inte har egen bil.

For att ta reda pd hur mycket av parkeringarnas kostnad som betalas av andra 4n de som
anvinder parkeringsplatserna gjordes en analys ddr parkeringsavgifter jimfordes med
uppskattad faktisk kostnad. Berdkningarna visar att en stor del av kostnaden betalas av
andra dn parkSrerna. Mellan 41-71 % av kostnaden f6r parkering pa kvartersmark
subventioneras. Parkeringen pé allmin plats dr avgiftsfri vilket innebdr att 100 % av
kostnaden subventioneras, en summa som uppgar till 6ver 5 miljoner kronor arligen.

Utifrin kartliggningen av parkeringssituationen i de stadsdelar som rapporten omfattar
har ett antal problem identifierats. Problemen dr bide platsspecifika med relativt tydliga
16sningar medan andra kriver langsiktigt arbete fr att 16sa. I rapporten foreslas tva
16sningar f6r de befintliga problemen i omradena:

e Infbra avgifter pa allmin plats — en ny ”zon 3” med avgiftsbelagd gatuparkering.

e Utdkad dialog med exploatdrer, fastighetsidgare och bostadsrittsféreningar for
att skapa forstdelse i frigan och i férldngningen bidra till h6jda
parkeringsavgifter pa kvartersmark.

Flera 16sningar har identifierats f6r de mer strukturella problemen och for att undvika
liknande problem i andra omraden, bland dessa finns:

e Bygg inte slentrianmadssigt parkering utmed nya gator
e Undvika temporira gratisparkeringar under byggtid

e  Virna bes6ksparkeringar pa kvartersmark — tydligare 1 bygglov och framtida ny
p-norm

e Ga fran parkeringsnorm till mobilitetsnorm
e Verka f6r gemensamma parkeringslosningar
e  Uppmirksamma och underlitta f6r bilpooler
e Sikerstill god kvalitet pa cykelparkering
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1. Inledning

Minga delar av staden ir planerad och byggd med bilen som utgingspunkt. Aven om
bilar dven i framtiden kommer att spela en viktig roll i vara f6rflyttningar kommer den
inte att kunna fa ta lika mycket plats som idag, eftersom vi behéver utrymme f6r mer
yteffektiva och héllbara transportslag samt mer gronska i staden for att 6ka attraktiviteten
och dimpa effekten av extremvider.

For att méjliggdra den héllbara omstillningen dr parkering ett viktigt styrmedel och
behéver hanteras pa en niva som ligger 6ver enskilda detaljplaner och planprogram. For
en fungerande parkeringssituation krdvs samordning bade mellan kvartersmark och
allmin plats inom ett omrade samt mellan stadsdelar eftersom angrinsande omrdden
paverkar varandra. Det kan dven handla om att hantera f6rindringar inom stadsdelar,
exempelvis méjligheten att skapa utrymme f6r exploatering eller mer attraktiva
stadsmiljéer genom att ta bort markparkeringar.

Omradesvisa parkeringsplaner, eller utredning av férutsittningar f6r parkering, ir en av
flera utpekade dtgirder i Orebro kommuns parkeringsriktlinjer och innebir att ett
helhetsgrepp tas 6ver ett omrade fOr att anpassa parkeringen efter omradets specifika
férutsittningar, plats i staden och de mél som 6nskas uppnds. Den omridesvisa
parkeringsplanen ska fungera dels som ett komplement till den befintliga
parkeringsnormen och anvindas som ett stdd i hela planprocessen fran planprogram till
detaljplan och bygglov, dels som ett verktyg for att f6rsta behovet av reglering av allméin
plats och ligga till grund f6r framtida utredningar och justeringar.

Denna omradesvisa parkeringsplan omfattar de sédra delarna av Orebro, nirmare
bestimt S6rby/Eklunda, Sétbyingen och Ladugirdsingen. Detta dr omriden inom vilka
det pagar mycket f6randring och nybyggnationer med stort fokus pé hillbart resande.
Nir nya omrdden planeras med liga parkeringstal paverkar det omkringliggande
omriden, speciellt som i de fall dir det finns mycket och gratis gatuparkering i dldre
omraden. Dirfor krdvs en helhetssyn 6ver hela omradet £6r att ambitionerna med de nya

omridena ska fullféljas och att parkeringssituationen i de befintliga omrddena inte ska bli
ohillbar.

I rapporten beskrivs omradenas forutsittningar, hur parkeringssituationen ser ut och
vilka dtgirder som dr méjliga och nédvindiga f6r méluppfyllelse. Den fullstindiga
nuligesbeskrivningen av respektive omride finns som separata dokument.

TADUGARDSANGEN

Sorby/Eklunda
Sorbyangen
[ Ladugardsangen
Figur 1. De tre geografiska omrddena som studerats i denna omrddesvisa parkeringsplan.
Industrispdret norr om den gréna ytan utgér grdnsen fér nuvarande avgiftzon (zon 2) fér allmdén
parkering.
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2. Nulagesbeskrivning

I detta kapitel beskrivs befintliga férutsittningar f6r omradena, till exempel typ av
omrdde, ldge 1 staden, hur férutsittningar f6r mobilitet ser ut samt beskrivning och
analys Gver parkeringssituationen. Kapitlet dr 1 stor utstrickning en sammanfattning av
de underlag som tagits fram och som finns i sin helhet som separata dokument.

2.1 Ladugardsdngen

2.1.1 Beskrivning av omradet

Ladugédrdsingen ir ett bostadsomrade som nistan uteslutande bestar av flerbostadshus
med hyres- och bostadsritter. Norra delen av omradet fardigstilldes till bomassan 1992
och har sedan dess kompletterats med bostidder norr om Landbotorpsallén. Den sédra
delen paborjades under 2010-talet och genomférande pagar fortfarande. I den norra
delen tillats bilen fortfarande ta mycket plats, 4ven om parkeringstalen var liga med den
tidens matt mitt. Den sédra delen har dock planerats med helt andra fortecken — hir
prioriteras gronska, stadsliv, ging och cykel, medan bilparkeringar dr helt hinvisade till
parkeringshus eller -garage.

I dagsliget (2022) finns ca 1500 bostider i den norra delen och 2200 i den sédra. Fortsatt
genomférande av befintlig detaljplan f6r S6dra Ladugardsingen kommer medféra
ytterligare 1 500 bostider. I 6stra delen av omradet finns tvd grundskolor och det finns
fyra férskolor pa olika stillen i omréidet. I omradets vistra del finns en kommunal kirna
utpekad 1 Gversiktsplanen som innebir att ett stadsdelscentrum som betjinar mer dn den
egna stadsdelen ska kunna utvecklas. I den delen som ir firdighyged finns en storre
matvarubutik, ett gym, flera restauranger samt nagra mindre verksamheter. F6r boende 1
Ladugardsingen finns manga vardagliga malpunkter, inklusive vardcentral, inom gang-
eller cykelavstind. Det ér heller inte langt till storre arbetsplatser, enligt en kartliggning
2018 hade tvd av tre yrkesverksamma boende i omradet mindre 4n fem km till sin
arbetsplats. Fotbollsplanerna vid Eking i omradets nordéstra horn drar tidvis manga
besdkare fran andra delar av staden.

2.1.2 Forutsattningar for mobilitet

Ladugirdsingen har god kollektivtrafik, nistan alla i omridet bor inom 400 m frin en
busshallplats som har avgingar varje kvart i hogtrafik. Omradet ligger ungefir 1,5-2 km
fran stadens centrala delar och det tar ungefir lika lang tid att cykla, 4ka buss och dka bil
till centrum. Dock dr buss inte si konkurrenskraftigt mot bil och cykel eftersom det f6¢
ménga dr lingre till en busshdllplats dn bil- eller cykelparkering, varfér det i total restid dr
lingre att aka buss 4n bil eller cykel. Cykelvignitet i omradet dr finmaskigt och av bra
standard, liksom kopplingarna mot niraliggande stadsdelar och till centrala staden. Det
finns ett huvudcykelstrak lings omradet sédra del (lings Karlsdalsallén) som idr en fOrsta
etapp pa ett 6st-viastligt huvudcykelstrak.

Eftersom Sédra Ladugirdsingen dr under genomférande ér alla gator och cykelbanor
inte firdigstillda dnnu, vilket gor att framkomlighet och trygghet £6r fotgingare och
cyklister till viss del dr begrinsad. Konsekvensen av ofdrdigstillda gator har dven blivit en
oordnad parkeringssituation med lag regelefterlevnad som ytterligare f6rsvarar f6r
fotgingare och cyklister. Férutsittningarna kommer dock forbittras i takt med att
omradet och gatorna firdigstills.

2.1.3 Parkeringssituation idag

Det finns stora skillnader i hur bilparkering 16ses i de olika delarna av omradet:
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e Den norra delen av Ladugardsingen genomférdes med en mer generds
parkeringstillgang 4n den sédra. Detaljplanerna i den norra delen tilliter
markparkering pa kvartersmark inom stora delar av omradet och dr delvis
ordnade i form av en samfillighet, de sa kallade parkeringsalléerna. Pa senare ar
har kommunen dven tilldtit avgiftsfri parkering utmed flera gator, nigot som
tidigare inte var tillatet.

e Detaljplanen f6r S6dra Ladugirdsingen innefattar ett férbud mot markparkering
pé kvartersmark, varfor privata parkeringsplatser uteslutande finns i garage och
parkeringshus. Parkering fér ang6ring finns i begrinsad utstrickning utmed
omrddets gator. S6dra Ladugardsingen dr dven genomford enligt nuvarande
parkeringsnorm (2016) som medger liga parkeringstal f6r boende i ligen dir det
finns goda férutsittningar for resande med mer hallbara trafikslag.

De olika férutsittningarna for bilparkering paverkar varandra. Det begrinsade antalet
parkeringsplatser i den s6dra delen, samt att dessa parkeringsplatser generellt har hogre
avgift, gor att manga viljer att parkera i den norra delen, vilket gbr att boende dir far
svart att hitta parkering.

Pa allmin plats finns totalt 363 bilparkeringsplatser av olika slag. De flesta dr oreglerad
24-timmarsparkering, medan en del ir reglerade till korttidsparkering mellan 1-3 timmar
pé vardagar mellan klockan 8-21 (6vrig tid géller ingen tidsbegrinsning). I samband med
firdigstillande av Termikgatan kommer parkeringsplatserna lings Karlsdalsallén
omregleras till korttidsparkering fér besékare till verksamheter. Omradet ligger utanfor
parkeringsavgiftszon 2 vilket gor all gatuparkering i dagsliget ir avgiftsfri.

Férutom parkering pa gatumark finns nagra storre parkeringsplatser i de éldre delarna av
Ladugirdsingen som ligger pa kvartersmark, dessa dr markerade 1 blétt pa kartan i figur
2. Avgiften pd dessa parkeringsplatser dr 125 kr per mdnad och parkeringsbiljett kan
16sas av alla, dock utan garanterade platser. I dialog med fastighetsigare i omradet har det

Figur 2. Gator i Ladugdrdséngen med allmén gatuparkering. R6d markering &r 24-
timmarsparkering, orange streck &r tidsreglerad parkering (1-3 timmar)), lila
markering dr parkeringshus och bld markering &r allmént tillgdnglig markparkering
o4 kvartersmark.
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framkommit att en del boende i S6dra Ladugardsingen parkerar sin bil pa dessa
parkeringsplatser for att undvika de hogre avgifterna i garage eller parkeringshus.

I norra Ladugardsingen sker parkering pa kvartersmark frimst pa markparkeringar pa
den egna fastigheten samt i nagra parkeringsgarage. Avgiften for markparkering pa
kvartersmark dr i genomsnitt 169 kr/ménad och riknas de stora parkeringarna
(blamarkerade i figur 2) in blir genomsnittsvardet 147 kr/manad. For garage ir avgiften
542 kr/manad utifrin de svar som inkommit fran fastighetsigare. I Sodra
Ladugardsingen sker parkering endast i parkeringsgarage eller parkeringshus, som nimnt
ovan. De genomsnittliga avgifterna i omridet 4r 821 kr/manaden for parkeringshus och
850 kr/manad for parkeringsgarage.

Under tiden det har pagatt byggnation i S6dra Ladugirdsidngen har vissa obebygeda
fastigheter olovligt anvints till parkeringsplatser f6r boende, trots att planerad parkering
for de £6r de firdigstillda husen ska vara klara. S6dra Ladugardsidngen ar ett
parkeringsférbudsomrade vilket innebir att parkering endast dr tilliten pa markerade
strackor. Gatorna i omridet har fardigstillts succesivt i takt med att omréidet byggts ut
vilket har gjort att parkering lings gatorna har varit mojlig i relativt stor utstrackning trots
att det rader parkeringsférbud. Konsekvensen har blivit att boende som flyttat till
omridet har haft ett mycket storre utbud av parkering dn avsett, och dessutom till lig
eller ingen kostnad, vilket skapat friktion i takt med att dessa platser avvecklats.

Det finns totalt 190 allminna cykelparkeringar i omradet, frimst utmed gatorna i S6dra
Ladugdrdsingen. Pa flera platser anvinds dessa av boende, trots att behovet av
cykelparkering ska vara tillgodosett pa kvartersmark.

2.1.4 Relation till omkringliggande omraden

Ladugirdsingen avgrinsas i sdder av golfbanan och i vister av Gustavsviks camping.
Norr om omrédet ligger Tullingen med gymnasieskola och industriomrade, 6sterut ligger
bostadsomradet Sorbydngen. Parkeringsplatserna vid Tulldngens gymnasium ar
avgiftsbelagda, 3 kr per timme med méjlighet £6r anstillda att képa manadsbiljett £6r 250
kr (dock utan dedikerade platser).

Malpunkterna i de omkringliggande omridena genererar i viss utstrickning trafik genom
omradet men sett till parkering paverkas inte Ladugardsingen av de omkringliggande
omrddena i sa stor utstrickning. De olika delarna av omradet, som har helt olika
parkeringssituation, paverkar varandra desto mer, som framgér ovan.

2.2 Sorbyangen

2.2.1 Beskrivning av omradet

Sorbyidngen ér ett bostadsomride primirt bestdende av flerbostadshus men dven vissa
friliggande villor och radhus. Den Sstra delen av omradet dr 1 huvudsak uppférd under
1980-talet och den vistra delen under 2010-talet. I omradets s6dra del pagar
genomférande av bostadsomridet Tamarinden som vid fardigstillande ska innehilla ca
800 nya bostider och férskola. Kommunen dger allmin plats i S6rbydngen som omfattas
av gator och nagra parker. Mitt i omréddet finns en grundskola F-6 och en mindre F-3
skola, och det finns fyra férskolor pa olika stillen i omradet.

I omradets ytterkanter finns stora méalpunkter f6r hela stan: Ica Maxi och systembolag
samt SOrbybacken. Fér boende 1 Sérbyiangen dr dessa inom gang- eller cykelavstind men
mélpunkterna drar biltrafik frin andra delar av staden. I Tybble finns dven en
vardcentral. Omrddet saknar stérre arbetsplatser vilket innebir att omradet har stor
utpendling. En kartligening fran 2018 visar dock att ca 60 procent av yrkesverksamma
boende i omridet hade mindre 4n fem km till sin arbetsplats.
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2.2.2 Forutsattningar for mobilitet

Omradet har godtagbara férbindelser med kollektivtrafik med en linje som trafikerar
omrddet (tidigare tvd). Ungefir hilften bor inom 400 m frin en busshallplats och
héllplatserna har god standard. Det tar dock négot lingre tid att aka buss till centrum
jamfort med bil och det gir i genomsnitt snabbare att cykla till centrum 4n att aka bil.
Det beror pi att cykelvignitet dr betydligt mer finmaskigt dn bilvignitet. Det finns ging-
och cykelbanor utmed de flesta gator och dessutom separata gang- och cykelvigar
framfor allt genom de dldre delarna av omradet. Det finns ett planerat huvudcykelstrak
genom omradet som forbinder staden i 6st-vistlig riktning.

2.2.3 Parkeringssituation idag

Parkering pa kvartersmark sker i huvudsak som markparkering. Inom de delar av
omrddet som byggdes pa 1980-talet dr bilparkeringen oftast koncentrerad till samlade
ytor som dr separerade frin bostadsbebyggelsen och bostadsgardarna. I de mer nybyggda
delarna dr markparkeringen 1 huvudsak placerad pd bostadsgirdarna. Fér markparkering
ar den genomsnittliga avgiften 308 kr/manad.

Det finns allmin gatuparkering f6r bil pa de flesta gator i omradets vistra del och lings
négra gator i Ostra delen, se figur 3. Totalt har antalet parkeringsplatser ridknats till 604,
varav den storsta delen dr parkeringsplatser som endast har den generella
tidsbegrinsningen om 24 timmar. En del av parkeringsplatserna ir tidsreglerade till 1-3
timmar och nagra fa ir angdringsparkering med tidsbegrinsning 10—30 minuter. I
samband med att omradet Tamarinden byggs kommer nagra av de nirmaste allmidnna
gatuparkeringarna regleras om till tre timmars tidsbegrinsning,.

Eftersom omradet ligger utanfér parkeringszon 2 dr all gatuparkering i dagslidget
avgiftstri. Det stora utbudet av gratis gatuparkering paverkar stadsbilden pétagligt och
férsvirar for fastighetsdgare att ta ut den faktiska kostnaden f6r parkering pa
kvartersmark. Enligt Parkeringsverksamheten pa Orebro kommun, som genomfor all
parkeringsévervakning pa allmin plats, dr det generellt en hég beliggningsgrad pa
gatuparkeringen i omridet och det ér sillan parkeringsplatser lediga.
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Figur 3. Gatori Sérby&ngen med allmé&n gatuparkering (féd mdfkering ar 24-
timmarsparkering och orange streck &r tidsreglerad parkering (1-3 timmar)).
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Det finns ca 80 allmidnna cykelparkeringar i omrédet, primirt i den sédra delen av
omradet lings med eller i anslutning till Karlsdalsallén.

2.2.4 Relation till omkringliggande omraden

Sorbyingen avgrinsas i séder av en golfbana och aktivitetsomridet Sérbybacken. Norr
om omradet ligger villaomridet S6rby, Osterut ligger flerbostadshusomradet Tybble samt
idrottsplatsen och parken Tybblekullen och visterut ligger flerbostadshusomradet
Ladugirdsingen. Syddst om omradet finns ett pagdende planprogram f6r Tybbledngen,
en ny stadsdel 1 huvudsak bestiende av bostider.

Eftersom omradet dr omgivet av flera storre milpunkter (golfbanan, Sérbybacken, Ica
Maxi, Orebro Universitet) sker en del genomfartstrafik genom omradet. Mingden
genomfartstrafik har blivit storre sedan gatukopplingen mellan S6rbyingen och S6rby
oppnades via Studievigen/Flygaregatan. Utifran bilparkering paverkas Sérbyingen dock
inte s& mycket av omkringliggande omraden, dels pa grund av relativt linga gingavstind
till omkringliggande omraden, dels for att det finns ett stort utbud av gratis gatuparkering
som i stort upptas av boende i omradet.

2.3 Sorby/Eklunda

2.3.1 Beskrivning av omradet

So6rby/Eklunda dr ett nastintill renodlat bostadsomrade frimst bestdende av sméihus med
privata fastighetsigare, samt ndgra flerbostadshus med bostadsritter. S6rby som omrade
har ett kulturhistoriskt virde och karakteriseras av friliggande villor varav merparten dr
uppférda mellan 1900 och 1965. Kommunen édger allmin plats i omriddet som omfattas
av gator och ndgra parker. I omradets vistra del finns en grundskola, i 6vrigt saknas
allmidnna malpunkter i omradet. Nirliggande malpunkter 4r flera matvarubutiker (Coop
Osterplan och Willys Almbyplan) och Behrn Arena. Eftersom omradet saknar
arbetsplatser sker stor utpendling fran omradet. En kartliggning fran 2018 visar dock att
tvd av tre yrkesverksamma boende i omrddet hade mindre 4n fem km till sin arbetsplats.

2.3.2 Forutsattningar for mobilitet

Omradets har relativt goda férbindelser med kollektivtrafik. Ungefir 50 procent bor
inom 400 m frdn en hillplats som redan nu har hég turtithet och inom négra 4r kommer
trafikeras med de nya snabbussarna (BRT) med turtithet 7,5 minuter i hégtrafik. BRT-
linjer innebir dven separata korfilt £6r kollektivtrafiken, vilket ger korta restider och hog
konkurrenskraft jamfért med bilen. Hallplatserna har mycket god standard med gena och
belysta gang- och cykelbanor som leder dit.

Generellt dr det goda forutsittningar f6r ging och cykel i omradet, det tar ungefir lika
ling tid att cykla till centrum som det tar med bil. Majoriteten av gatorna ir villagator
utan gang- och cykelbana men med relativt lite biltrafik. Vissa av dessa gator har dock
hogre trafikflode vilket paverkar framkomlighet och trygghet £6r fotgingare och cyklister
negativt. Ungefir hilften av de boende har mindre dn 400 m till huvudcykelstriket
Universitetsleden mellan Universitetet och centrum. Omradet tangeras dessutom av ett
planerat huvudcykelstrik som férbinder staden i 6st-vistlig riktning.

2.3.3 Parkeringssituation idag

Eftersom det nistan uteslutande ir smihus i Sorby/Eklunda sker i princip all
boendeparkering pa den egna fastigheten i direkt anslutning till bostaden.
Flerbostadshusen i norra delen har samlade parkeringsplatser lings jirnvigen. Det finns
allmin bilparkering lings med nistan alla gator i omridet. Det rader parkeringsférbud pa
vissa gator men de flesta gator dr oreglerade dir fordon fir parkera enligt de allmidnna
reglerna i Trafikférordningen (24 timmar utom dag fére séndag och helgdag da
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patkering utan tidsbegrinsning giller). Utbudet av patkeringsplatser i S6tby/Eklunda
uppskattas till omkring 910 vilket innebdr att parkeringsméjligheterna pd allmén plats ar
stora.

Omrédet ligger utanfor parkeringszon 2 (grinsen gar lings jarnvigsspiret nort om
So6rby/Eklunda) vilket innebir att all gatuparkering dr avgiftsfri. Sedan parkeringsavgiften
hojdes i zon 2 har viss 6verflyttning till gatorna i Sérby/Eklunda skett och 6kat
beldggningsgraden pa gator nirmast zon 2.

Efterfragan pa gatumarksparkering i omradet bedoms 6ka i takt med att nya bostider
tillkommer runt om omridet, exempelvis runt Osterplan och Almbyplan dir det finns
pagaende planarbete. Samma effekt som det blev av hogre avgifter i zon 2 kommer
sannolikt ske ndr de nya bygenaderna med ldgre p-tal stir klara. Finns det gratis parkering
i ndrheten kommer manga boende vilja att parkera dir i stillet f6r 1 dyrare parkeringshus
eller garage som tillskapas for att tillcodose parkeringsnormen. Det minskar anvindandet
och kostnadseffektiviteten f6r parkeringslosningar pd kvartersmark samtidigt som det
Okar trycket pa allminna parkeringsplatser och kan skapa en ohallbar parkeringssituation
pé de oreglerade villagatorna i S6rby som idag inte har s manga parkerade bilar.

Det finns inga allmédnna cykelparkeringar i omradet utan all parkering f6r cyklar och
liknande fordon sker pa kvartersmark.

2.3.4 Relation till omkringliggande omraden

So6rby/Eklunda dr omgiven av bebyggelse pé alla sidor, frimst bostadsomtriden men
ocksa industriomradet Tullingen 1 vister. I norr ligger Eyra, ett bostadsomrdde med
flerbostadshus samt Behrn Arena. Grinsen mellan dessa omraden ér dven grinsen for
parkeringsavgiftszon 2 vilket innebir att parkering pé gatorna i Eyra dr avgiftsbelagd
medan gatuparkering i S6rby/Eklunda ir avgiftsfri. Dessutom ir det minga som
parkerar pa gatorna i S6rby/Eklunda nir det dr matcher pa Behrn Arena. I de 6stra
delarna av Eyra, runt Osterplan, pagir omvandling av tidigare verksamhetsmark till
bostadsbebyggelse. Dessutom 4r Osterplan utpekat som lokal kirna i Oversiktsplanen
vilket medf6r viss service. De fastigheter med pagiende eller planerad
detaljplaneliggning har ambitionen att anldggas med laga parkeringstal till f6rmén f6r
mobilitetslésningar och hallbara trafikslag vilket kan leda till 6kad parkering i péd gator i
Sorby.

2.4 Dialog med fastighetsagare

For att £ en mer utforlig bild av hur parkeringssituationen ser ut har ett antal frigor
stillts till fastighetsdgare och bostadsrittsféreningar i de berérda omradena. Frigorna
gillde bland annat antal och avgifter pa de egna parkeringsplatserna, hur boende och de
som fastighetsigare uppfattar parkeringssituationen i omridet. Alla frigor som stilldes
finns som bilaga till rapporten. Nedan féljer en sammanfattning av de svar som
inkommit.

Bilparkering inom de olika fastigheterna 16ses pa olika sitt, frin markparkering med eller
utan tak till underjordiska parkeringsgarage och parkeringshus. Gemensamt f6r nistan
alla svarande 4r att 100 % av parkeringsplatserna 4r uthyrda till boende. Ett undantag ar
négra fastigheter 1 S6rbyingen dir uthyrningen ligger runt 85 %. En méjlig férklaring till
den ldgre uthyrningsgraden dar kan vara det stora utbudet av gratis gatuparkering som
inte paverkar i samma utstrdckning i de andra omrddena. Fastighetsigare 1 S6rbyingen
anger att boende parkerar pa gatorna i stallet f6r pa avsedda platser pa kvartersmark.

Pa samma sitt anger fastighetsidgare 1 Sodra Ladugirdsingen att boende parkerar pa
markparkeringarna 1 Ladugardsingen eftersom det dr fullt pa parkeringsplatserna i S6édra
Ladugdrdsingen. Denna parkeringséverflytt kan dven ha paverkats av visentligt ligre
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priser i den norra delen. Den roriga parkeringssituationen som rader i S6dra
Ladugardsingen pa grund av ofdrdiga gator och utbredd parkering pa lucktomter trots
parkeringsférbud kan ocksa spela in.

Ytterligare gemensamt f6r néstan alla svarande ér att de inte har nagra dedikerade
bestksparkeringar. Manga upplever att detta dr ett problem, framfor allt 1 S6dra
Ladugirdsingen dir det inte finns sd mycket allmin parkering. Beséksparkering ingir
dock i det totala parkeringstalet som riknas fram utifran parkeringsnormen och ska ske
pé kvartersmark, inte pa allmin plats. Av allt att doma har platserna hyrts ut till boende i
stillet for att vara tillgingliga for bestkare till fastigheten.

Avgifter f6r boendeparkering varierar stort mellan fastigheter och omraden. Tabell 1
visar den genomsnittliga avgiften som fastighetsdgarna tar for olika
parkeringsanliggningar i respektive omrade. Observera att avgiften for S6rby/Eklunda
endast baseras pa svaret frin en bostadsrittsfrening, de Gvriga dr baserade pa svar frin
fler fastighetsdgare och bostadsrittstéreningar.

Tabell 1. Genomsnittlig avgift fér olika parkeringsanldggningar fér respektive omrdde.

Markparkering  Parkeringshus = Parkeringsgarage

Sarby/ Eklunda 100 kr | - -
Sarbydngen 308 kr | - -
Sodra Ladugardsingen | - 821 kr 850 kr
Norra Ladugardsingen 169 kr | - 542 kr
Medel 192 kr 821 kr 584 kr

Tabell 2 visar den hégsta och ligsta avgiften som tas ut f6r varje parkeringsanligening
foérdelat pé respektive delomride. Detta visar att det finns en stor variation mellan olika
fastigheter och bostadsrittsféreningar, som mest med en faktor fyra mellan hégsta och
lagsta avgift.

Tabell 2. Lagsta och hégsta avgiften fér respektive parkeringsanlGggning i varje
delomrdde.

Markparkering Parkeringshus Parkeringsgarage
Ligsta | Hogsta | Ligsta | Hogsta | Ligsta | Hogsta
Sorby/ Eklunda 100 kr 100 kr | - - - -
Sorbydngen 176 kr 450 kr | - - - -

Sodra Ladugardsdngen | - - 800 kr 841 kr 850 kr 850 kr
Norra Ladngdrdsingen 169 kr 169 kr | - - 415 kr 784 kr
Total 100 kr 450 kr 800 kr 841 kr 415 kr 850 kr

Den storsta skillnaden pa avgift dr markparkering — fran 100 till 450 kr — kan ha flera
orsaker, till exempel hur ekonomin ser ut i féreningen och vilken utformning bostidderna
har. Bostadsrittsforeningen i Sorby bestar av radhus ddr varje bostad har egen parkering
vilket kan férklara den laga avgiften. Den hogsta avgiften f6r markparkering, 450 kr, 4r
hég jamfort med de andra svarande men inte jamfoért med faktisk kostnad.

Frigan ”vad borde en bilparkeringsplats kosta om parkdren skulle bira den faktiska
kostnaden?” stilldes till fastighetsdgarna och bostadsrittsféreningarna. Det var inte alla
som forstod fridgan som vi avsett, men bland dem som gjorde det angavs att avgifterna
borde vara hogre for att fa en hogre kostnadstickning. En fastighetsigare menade att de
sidkert kunde hoja avgiften till det dubbla och dnd4 fi lika méinga platser uthyrda, men att
det riskerade missnéjda hyresgister och svarare att hyra ut ligenheterna vilket var
anledningen att de beholl de relativt laga avgifterna.



@ FORUTSATTININGAR FOR PARKERING | SODRA OREBRO

Det finns dven en generell syn bland fastighetsigare och bostadsrittstdreningar att
bilparkering dr en nédvindighet och att den dirfér inte bor kosta f6r mycket

eftersom ”manga ir beroende av bilen”. Faktum 4r dock att omkring hilften av
hushéllen i flera stadsdelar av olika skdl inte har egen bil. Med parkeringsavgifter som
inte bér de faktiska kostnaderna far dessa hushdll vara med och betala f6rvaringen andra
hushalls bilar, i praktiken en transferering som kan uppga till 500-1 000 kr per hushall
och manad. De flesta boende vet inte att en del av hyran gér till andras parkeringsplatser
eftersom den kostnaden och subventionen aldrig synliggors. Hir kan ett kunskapslyft
leda till storre forstaelse f6r hdgre och mer réttvisa avgifter.

Ingen av de fastigheter som svarat pa enkiten har en bilpool men négra ser det som en
intressant utveckling.

Ungefir hilften av de svarande har mojlighet att ladda elbil pa sina parkeringsplatser.
Avgiften pa dessa dr generellt lite hogre och kostnad {6r elférbrukning tillkommer. De
flesta som inte har laddplatser dnnu vill eller planerar att inféra det.

Hur cykelparkering till de boende I6ses varierar mellan fastigheterna. De flesta har
cykelférrad eller cykelrum men flera har endast cykelparkering utomhus utan viderskydd
eller méijlighet till lasbarhet mot ram. Alla anger dock att de boende tycker att det totalt
sett (bdde pa kvartersmark och allmin plats) finns tillrickligt med parkering 61 cykel.
Ingen har angett att de har I6sningar for att parkera ladcyklar, cyklar med kirra eller
mopeder. En bostadsrittsférening svarade att de aktivt arbetar £f6r en smidig cykelvardag
med en stor mingd cykelparkeringar och elektrisk cykelpump.

2.5 Alla ar med och betalar bilagarnas kostnader

Subventionering av parkering

Uppgifterna fran fastighetsdgare visar en tydlig skillnad i avgiften for parkeringsplatserna
och den verkliga kostnaden f6r att £f6r att anligga och underhilla en parkeringsplats. 1
regel dr den verkliga kostnaden mycket hégre dn den som betalas av parkoren. Resultatet
av detta blir en stor subvention dar alla boende fir betala for mellanskillnaden. For att fa
en uppfattning om subventioneringen har skillnaden mellan parkeringsavgifter och
uppskattad verklig kostnad beriknats och analyserats nedan.

Siffrorna f6r den verkliga kostnaden kommer fran Malmé stads parkeringspolicy! dir de
har riknat péd vad det kostar i nya projekt att bygga, underhalla och driva en
parkeringsplats i olika anldggningar, inklusive rinta och avskrivning. Fér markparkering
beror den stérsta delen av kostnaden pa markvirdet, som skiljer sig stort inom en stad.
Mer centralt 4r marken vird mer eftersom den ér attraktiv f6r manga olika dndamal. I
denna berikning har ett relativt lagt medelvirde f6r marken anvinds och berdkningarna
dr ddrfor sannolikt i underkant. Tabell 3 visar den genomsnittliga avgiften f6r de olika
typerna av parkering, vad den verkliga kostnaden 4r och hur mycket som subventioneras
manadsvis.

I Policy och norm f6r mobilitet och parkering i Malmé, Malmé stad 2020-09-24
https://malmo.se/download/18.4f363e7d1766a784af1fe2b/1611828560211/Policy%200ch%20n0rm%20f
Y% C3%B61%20mobilitet%200ch%20parkering%20antagen%20september’0202020%20(002) . webb.pdf
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Tabell 3. Avgifter, verklig kostnad och subventionering fér olika parkeringsanldggningar.

Avgift IZ) esil:ll;%l Subvention sul?v r:jliilon
[kr/p-plats och ménad]
Markparkering 175 370 195 53 %
Kvartersmark | Parkeringshus 821 1 380 559 %
Parkeringsgarage 584 2030 1 446 71%
Allmin plats | Gatuparkering 0 370 370 100 %

Alla parkeringsplatser dr subventionerade till en viss grad. Av patrkeringsanldggningarna
pé kvartersmark har parkeringsgarage hégst subventionering, bide i kronor och procent.
Avgiften motsvarar endast drygt en fjairdedel av den berdknade faktiska kostnaden. Det
innebir att alla boende betalar relativt mycket varje manad till den mindre andel boende
som hyr en parkeringsplats. Ur ett rittviseperspektiv dr det rimligt med hégre avgifter,
dir den som faktiskt anvinder parkeringsplatsen ta en storre del av den faktiska
kostnaden, hushdll utan bil kan i gengild far ligre manadskostnader. En 6kad avgift for
parkeringsplats i garage leder dessutom till en minskad efterfrdgan pa parkeringsplatser
vilket 1 sin tur leder till bittre tillgdnglichet f6r de som faktiskt behdver en plats.

Det kan dock saknas betalningsvilja som gér det méjligt att ta ut en avgift som motsvarar
den faktiska kostnaden, vilket dr ett resultat av historiskt sett liga avgifter. Manga boende
i S6dra Ladugardsingen anser redan idag att avgiften for en parkeringsplats i garage eller
parkeringshus dr f6r hég, trots att de endast betalar hilften av den faktiska kostnaden.
De flesta som hyr en parkeringsplats dr dock inte medvetna om att de endast betalar en
del av den faktiska kostnaden pd samma sitt som att boende utan parkeringsplats inte ér
medvetna om att de 4r med och finansierar grannarnas parkeringsplatser. Det finns ett
behov av att i 6kad utstrickning synliggdra kostnader fér parkeringsplatser och pa si sitt
skapa en storre betalningsvilja och acceptans hos parkorer.

Totalt sett dr det de allmidnna gatuparkeringarna som subventioneras mest eftersom de ir
avgiftsfria. Alla kommuninvanare betalar f6r dem som parkerar pd gatorna. Utifran svar
fran fastighetsdgare och bostadsrittsféreningar framfor allt i S6rbyingen édr det manga
boende som parkerar pa gatorna i stillet for pd kvartersmark. Denna bild delas av
Parkeringsverksamheten pa Orebro kommun vars erfarenhet ir att parkeringsplatserna
utmed gatorna nistan alltid dr fulla, framf6r allt 1 S6rbydngen och Ladugardsidngen, och
att det framfor allt dr boende som parkerar dir.

Att parkeringsplatser pad allmin plats dr avgiftsfria ar en viktig férklaring till att det édr
svart att ta ut de faktiska kostnaderna pd kvartersmark. Att infora parkeringsavgifter pa
allmin plats dr ett steg i att synliggdra kostnader £6r parkering och en férutsittning £6r
att avgifter pa kvartersmark ska kunna hdojas.
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I figur 4 har subventioneringen f6r de olika parkeringsanliggningarna summerats, efter
en modell utvecklad av Trafikutredningsbyran (TUB). Storleken pa subventioneringen
per parkeringsplats har multiplicerats med antal parkeringsplatser for respektive typ i de
tre delomradena. Diagrammet i figur 4 visar arlig subvention. De tre vinstra staplarna
visar hur mycket de boende i omradet betalar f&r att finansiera fastigheternas
parkeringsplatser, oavsett om de anvinder parkering eller inte. Den hogra stapeln visar
att varje ar gir 6ver 5 miljoner kronor av invinarnas skattepengar till att betala av och
underhilla de allmidnna gatuparkeringarna i de aktuella omradena.

Total subventionering (mkr/ar)

6 5.3
5
4
3
2 19 1.5
N\ n
0 1
Markparkering Parkeringshus Parkeringsgarage Gatuparkering
kvartersmark kvartersmark kvartersmark allmén plats

Figur 4. Berdknad subventionering av olika typer av parkering i de tre omrdden
rapporten omfattar. Enhet: Miljoner kronor per ér

Beridkningen av subventionering av de allméinna gatuparkeringarna dr baserad pa
antagande om beldggningsgrad. I Ladugirdsidngen och Sérbyingen dr det antaget en
beliggningsgrad pa 100 % baserat pa observationer fran bland annat
Parkeringsverksamheten. I S6rby/Eklunda 4r det antaget en beldggningsgrad pa 25 %
eftersom dessa parkeringsplatser anvinds i mindre utstrickning. I dessa omraden har alla
boende egen parkeringsplats och det finns ett stort utbud av allmin gatuparkering pa
nastan alla gator. Gatuparkeringen i S6rby/Eklunda ar inte heller separerad frin gatan pa
samma sitt som i Ladugédrdsidngen och Sérbyingen vilket innebdr att ytorna anvinds till
parkering savil som till att kéra, gi och cykla pd. Ytorna f6r gatuparkering i
Ladugardsingen och Sérbyingen anvinds endast till parkerade bilar, vilket dven gor det
rimligt att det dr parkéren som ska sta £6r en storre del av kostnaden.

For att kunna jimfora de olika delomrddena med varandra och som ett sitt att utvirdera
olika typer av omrdden, har subventioneringen ocksa beriknats per delomrdde. Forst
redovisas subventioneringen av parkering pa kvartersmark (figur 5 och 6) £6ljt av
parkering pd allmén plats (figur 7).
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Total subventionering fér parkering pa
kvartersmark (mkr/ar)

1.4 1.3
1.2
1 09
0.8 0.7
0.6
0.2
. ]

Sérby/Eklunda Sérby&ngen Norra Sédra
Ladugdrdséngen Ladugdrdsdngen

Figur 5. Total subventionering fér parkering pd kvartersmark férdelat pd de olika
delomrd&dena. Enhet: miljoner kronor per dr.

I figur 5 framgiér det att S6dra Ladugardsidngen har hdgst subventionering av
parkeringsplatser pa kvartersmark. Det dr alltsd i detta omréide som storst andel av de
boendes hyra gir till att betala f6r méjligheten att relativt fa ska kunna parkera sin bil.
Norra Ladugardsingen har ndgot ligre subventionering.

Noterbart dr dock att de gemensamma parkeringsplatserna som finns i Norra
Ladugardsingen inte 4r medriknade. De ligger pa kvartersmark men 4gs av en
samfillighet och dr ddrfor inte kopplade till en fastighet. Avgiften pa dessa
parkeringsplatser ligger pa 125 kr/manaden vilket jimfort med faktisk kostnad ger en
subventionering pa 245 kr/mén (motsvarande 66 %)och en érlig subventionering pa 0,7
mkr/4r, se figur 6.

Total subventionering fér parkering pa
kvartersmark (mkr/ar)

1.8 1.6
1,6
1,4
1,2

1 0,9
0,8 0,7
0,6
0,4
0,2

0

Samfdallighet Norra Ladugdrdsdngen  Norra Ladugdrdséngen
utan samf med samf

Figur 6.Total subventionering f&r parkering i Norra Ladugdrdséngen, med och utan
samfdllighet.

Adderas samfilligheten till resterande kvartersparkering i Norra Ladugardsingen fas en
total arlig subventionering pd 1,6 mkr, vilket dr en relativt stor skillnad jamfért med 0,9
mkr. Det finns alltsd stor potential i att minska subventioneringen for samfilligheten
genom att Oka avgifterna, som far effekt i hela omradet.
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Parkering pa allmin plats har enligt figur 4 och tabell 3 den hogsta andelen
subventionering savil som den hogsta subventionerade summan, vilket beror pa att
parkeringen dr avgiftsfri. I figur 7 dr summan f6r subventioneringen av allmén parkering
férdelad pa de tre delomradena.

Total subventionering for parkering
pa allman plats (mkr/ar)

= Sorby/Eklunda
m SOrbydngen

= Ladugdrdsdngen

Figur 7. Total subventionering fér parkering pd allmdan plats, férdelat pd de fre
delomrddena. Enhet: miljoner kronor per dr.

Beridkningen dr gjord utifrin samma antagande om beldggningsgrad pa allmin parkering
som ovan. Utifrdn detta antagande dr S6rbyingen mest subventionerat avseende allmin
gatuparkering. Detta beror pd det stora utbud av allmin gratis gatuparkering som finns i
omridet. Den totala summan dr 2,7 miljoner kronor om aret som i praktiken frimst leder
till att boende 1 S6rbyidngen kan parkera sina bilar gratis. Genom att avgiftsbeligga den
allminna gatuparkeringen minskar subventioneringen samtidigt som efterfrigan minskar
och ger en storre tillgdnglighet pa parkeringsplatser till de som faktiskt behéver dem. 1
takt med att efterfrigan minskar kan dven antalet parkeringsplatser succesivt minska for
att gora plats till andra funktioner som gréonska och mer ytor £6r fotgingare och cyklister.
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3. Identifierade problem
och mojliga Iésningar

3.1 Problembild

Utifran kartliggningen av parkeringssituationen i de stadsdelar som rapporten omfattar
har féljande problem identifierats:

e [ flera stadsdelar dr det svart att hitta bilparkering.

e Det kommer att bli svarare att hitta parkering i vissa stadsdelar till £6ljd av
kompletteringsbebyggelse och ny angrinsande bebyggelse.

e Mainga fastigheter i nybyggda stadsdelar saknar bes6ksparkeringar.

e Kommunens reglering av allmén plats f6rsvarar utvecklingen av en fungerande
marknad f6r sivil parkering som andra mobilitetslésningar.

e Kostnaden for parkering pa kvartersmark 4r i allminhet lig och bidrar bade till
ett hogre bilinnehav 4n vad som annars skulle varit fallet och till att hushall utan
bil subventionerar bilhushallen med betydande belopp.

e Bristande kommunikation mellan olika aktorer leder till missnéje bland boende i
nya stadsdelar.

e Mainga fastigheter saknar attraktiva och sikra cykelparkeringar.

3.2 Mojliga losningar

Eftersom tillgingliga ytor dr begrinsade ar fler parkeringsplatser sannolikt inte ndgot
alternativ i den del av staden som hir studeras, aven om det finns viss
tortatningspotential dir ett nytt parkeringshus kan fa plats och 16sa de upplevda
problemen. Det leder dock sannolikt till att befista det hdga bilinnehavet som har
skapats i omridet vilket inte 4r 1 linje med kommunens mil eller de ambitioner som har
funnits framfor allt f6r Sédra Ladugardsingen. Losningarna bor 1 stillet sokas i
férindrade incitament som paverkar bilinnehavet, bade 1 form av morétter (goda
alternativ som minimerar behovet) och piskor (som exponerar biligarna for mer av
parkeringens faktiska kostnader).

Skapa en fungerande parkeringsmarknad

Som framgar av avsnitt 2.5 dr praktiskt taget all bilparkering mer eller mindre kraftigt
subventionerad. Nir bilparkeringen ér billig, eller gratis, blir bilinnehavet hégre 4n det
annars skulle ha varit.

For att skapa en situation dir tillgdng och efterfrigan idr i balans mdste priserna for
parkering héjas. Det minskar inte bara konkurrensen om parkeringsplatserna utan
stoppar ocksa den transferering som idag sker fran bilfria till biligande hushall. Det g6t
det ocksa mdijligt att bygga upp en marknad f6r andra mobilitetslésningar, sisom bil- och
cykelpooler. Det skapar dven 6kat underlag f6r kollektivtrafiken och forbattrar
folkhilsan genom att fler cyklar och gar. Pi sikt 6kar dessutom mdijligheten att reducera
antalet allmédnna gatuparkeringar och i stillet tillskapa andra virden som grénska och
ytor f6r fotgingare och cyklister.

e Kommunen behdver ta frsta steget och infor avgifter £6r parkering pa allmin
plats, ndgot som omfattar totalt drygt 1 800 platser i det undersékta omradet och
som idag dr gratis. En limplig avgiftsniva kan vara 5 kr per timme. Med en
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ny ”zon 3” skapas ocksd en mjukare verging mellan 10 kr per timme i
nuvarande zon 2 och avgiftsfritt. Vilka tider som avgifterna giller bér dven ses
over och eventuellt justeras sd att de giller hela eller en stérre del av dygnet och
veckan.

e P34 vissa gator, t.ex. 1 S6rby och Eklunda, kan parkeringsférbud utmed gatorna
Overvigas, lagstiftningen (PBL) idr tydlig med att parkering ska ordnas av
fastighetsigaren pa kvartersmark. Kommunen har ingen skyldighet att
tillhandahalla parkering pa allmin plats. Aven utbudet av allmin parkering i
framfor allt S6rbyingen bor pa sikt ses 6ver och minskas till f6rman f6r andra
funktioner.

e Kommunen bor féra dialog om parkeringens kostnader med fastighetsigare,
bostadsrittsféreningar med flera for att skapa forstaelse for fragan och i
férlingningen bidra till héjda avgifter for parkering pa kvartersmark — en
m&jlighet som idag undermineras av kommunens gratisparkeringar pd allmin
plats. Hojda avgifter bidrar till balans mellan tillgang och efterfragan och
minskar eller eliminerar dagens transfereringar fran bilfria hushéll till biligande.

Undvika tempordra gratisparkeringar under byggtid

Nyinflyttade till ett omride med en eller flera bilar i hushéllet tar girna med sig dem om
det finns parkering till lag eller ingen kostnad. Det har varit fallet i till exempel Sédra
Ladugardsingen dir man kunnat parkera gratis (i vissa fall olovligen) pa dnnu inte
bebyggda tomter och provisoriska gator. Det har sedan orsakat missnéje bland de
boende nir denna méjlighet férsvunnit.

e Kommunen bor aldrig erbjuda gratisparkeringar 1 samband med exploatering.
Provisoriska parkeringar kan ordnas i de fall boende flyttar in innan en samlad
parkeringslosning (till exempel parkeringshus) 4r klar, men de ska alltid vara
avgiftsbelagda och endast avsedda till dem som ska anvinda den planerade
parkeringsanligeningen. Kommunen bér dven genomféra dtgirder for att
undvika att obebyggda tomter olovligen anvinds for parkering.

Vdrna besoksparkeringarna

Kommunens flexibla parkeringstal talar om hur manga bilparkeringar som minst maste
tillféras i samband med en exploatering, samt hur manga av dessa som ska vara
bestksparkeringar. Vid uppfoljning har vi kunnat konstatera att manga av dessa platser i
stillet 4r uthyrda till boende.

e Besoksparkeringar till en fastighet ska ordnas pd kvartersmark i linje med de
flexibla parkeringstalen, kommunen har ingen skyldighet att tillgodose detta
behov pa allmin plats. I en revidering av de flexibla parkeringstalen bor krav pa
besdksparkering framga tydligare dn idag. Innan en sidan ér pé plats behover
kommunikationen om kravet férbittras mot exploatdrer, exempelvis i
bygglovsremisser.

Ga fran parkeringsnorm till mobilitetsnorm

Dagens flexibla parkeringstal styr mot ett lagt antal bilparkeringar till f6rmén £6r hégre
tithet och andra kvaliteter i stadsbyggandet, sarskilt i omraden med héga markvirden,
vilket 4r 1 linje med kommunens mél. Dock skulle de kunna utvecklas genom att utga
fran hur mobilitet kan tillhandahallas, snarare dn hur manga bilparkeringar som behover
byggas. Vid ett hégt utbud av kollektivtrafik, t.ex. vid hillplats f6r snabbussar (BRT) bor
p-talen vara ligre dn i andra ldgen pd samma avstind fran centrum.
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e De flexibla parkeringstalen behéver gbras d4n mer flexibla och utgé fran
mobilitet, inte frin bilparkeringar. Kostnaden fér parkering i fastigheten och
dess omgivningar bor paverka kravet pd hur méinga parkeringar som ska byggas.
Kommunen bér inte tvinga fram dyra 16sningar som blir ett
fastighetsekonomiskt sinke.

Verka for gemensamma l6sningar

Samlade parkeringslésningar dr yteffektiva och gor det mojligt att minska biltrafiken
inom ett omrade, samtidigt som mer yta kan anvindas for fotgingare, cyklister, gronska,
moétesplatser och andra kvaliteter. De bor lokaliseras inom gingavstind fran bostiderna
(inom 400—600 meter enligt kommunens riktlinjer) vilket gor att gingavstand till bilen
och bussen blir mer jimlika. Detta bidrar till att kollektivtrafiken far 6kad
konkurrenskraft jimfért med bilen och fler méinniskor rér sig pa gatorna. Parkering f6r
cykel bér ske nidra bostaden fOr att géra cykeln till ett konkurrenskraftigt fardmedel.

e [Eftersom det ofta dr brist pa byggbar mark dr det svart att etablera nya
parkeringshus 1 befintliga omraden. Dock bér kommunen i alla detaljplaner f6r
stérre flerbostadshusomriden se till att bilparkering alltid ordnas i gemensamma
anliggningar, inte i form av markparkeringar och inte i garage under
byggnaderna. Det senare idr dyrt, svart att stilla om till annan anvindning,
minskar rérelsen av minniskor pa gatorna, medfor en kraftig klimatnota och ér
dessutom en riskkonstruktion med tanke pé 6kad risk f6r skyfall och
oversvimningar.

e [ samband med kompletteringsbebyggelse i omrdden som byggts med en éldre,
mer generds parkeringsnorm, ska det vara méjligt att rikna om befintliga
fastigheters parkeringsytor utifrin aktuella parkeringstal och 6verviga
méjligheten att nyttja dessa i stillet for att tillféra nya.

Bilpooler behdver uppmarksammas mer

Sa linge bilparkeringarna dr subventionerade behéver resurseffektiva, héllbara alternativ
till privatbilar stédjas. Det finns redan ett antal mindre fastighetsanknutna bilpooler 1
S6dra Ladugdrdsingen, som tillkommit till £5]jd av m&jligheten att £4 rabatt pa de flexibla
parkeringstalen. Enligt var enkit till fastighetsdgare och bostadsrittsféreningar har dessa
dock svart att fa luft under vingarna. En viktig orsak dr sannolikt att det funnits tillgdng
pa gratis och/eller billig parkering i niromradet. Yttetligare en orsak kan vara att
fastighetsigare/BRF inte har marknadsfort och informerat tillrickligt om att fastigheten
har bilpool. Det finns en uppenbar risk att manga av dessa foérsvinner efter den period pa
sex ar dé fastighetsdgarna enligt bygglovet ska garantera deras existens.

e Den viktigaste atgdrden kommunen kan géra dr att bidra till att en fungerande
marknad utvecklas genom att ta betalt f6r parkering pa allmén plats. Annars
finns risken att vi stimulerar fram bilpoolsldsningar som inte efterfrgas.

e Kommunen kan se 6ver méjligheten att skapa attraktiva parkeringar for
bilpoolsbilar pa kvartersmark i nya omraden, bade f6r 6kad exponering och for
att gora dessa tillgingliga f6r fler 4n om de stdr inldsta i ett p-hus eller garage.

Cykelparkeringar

Aven om det finns visst engagemang for cykel och parkeringssituationen for cykel i regel
anses god, finns det stora forbittringsmdjligheter som 1 férlingningen kan paverka det
upplevda behovet av bil. Om det finns bra cykelparkering som ér viderskyddad (helst
inomhus), stéldsdker och med gott om utrymme f6r exempelvis lddcyklar blir
forutsittningarna for cykel genast béttre och mer konkurrenskraftigt mot bilen. Om
cykelparkeringen dessutom ligger nirmare bostaden 4n bilparkeringen 6kar
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benigenheten att anvinda cykeln framfér bilen. Som framgar i nuligesbeskrivningen har
cyklisterna goda forutsittningar med cykelbanor och korta avstand till viktiga
mélpunkter, men dessa gynnsamma villkor méste speglas pa kvartersmark for att i full

effekt.

e En framtida revidering av de flexibla parkeringstalen boér kompletteras med
tydligare krav pa utformning och placering av cykelparkering utéver de befintliga
kraven pa antal cykelparkeringsplatser. For att uppmuntra parkering f6r andra
typer av cyklar, till exempel ladcyklar och cykelkirror, bor riktlinjer som tar
hinsyn till dessa utvecklas. Det bor dven utredas om krav eller riktlinjer f6r
parkering av elsparkcyklar ska inga.

Se éver hur parkeringsfragan kommuniceras i alla led

For att det ska skapas ritt forvintningar hos nyinflyttade behéver kommunikationen i
alla led, frin detaljplan till markanvisning, byggnation och inflyttning, fungera. Det dr
extra viktigt 1 ett omrade som Sédra Ladugdrdsingen som ska vara ett nytinkande och
héllbart omride. Nir kommunikationen brister, som den har gjort i vissa fall i S6dra
Ladugirdsingen, skapas férvintningar som inte uppfylls, vilket skapar irritation hos
boende, dven om den som flyttar in sjdlvklart har ett ansvar att ta reda pd vad som giller.
Det finns inte alltid en samsyn mellan byggaktSrer och de fastighetsdgare som senare
forvaltar fastigheterna och kommunicerar med boende. Byggaktorer och exploatdrer
nyttjar flexibilitet i parkeringsnormen f6r att kunna minimera parkeringstalet for bil,
vilket de har stora ekonomiska incitament att gora. I ett senare skede upplever dock
fastighetsigare och boende en brist pd parkeringsplatser och att deras férvintningar inte
lever upp till verkligheten.

e Inled en dialog med alla aktorer i fastighetsbranschen som dr delaktiga i alla
skeden. Utbver tit kommunikation genom alla led sa krivs samsyn om
parkering, sa att alla har samma bild att utgd ifrain. Kommunen kan och bor ta
initiativ till en sidan dialog for att 6ka forstaelsen, men aktérernas intresse och
egna Initiativ dr en forutsittning f6r en lyckad dialog.
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4. Slutsatser

I féregiende kapitel listas en rad méjliga atgirder £6r att I16sa de problem som har
identifierats denna utredning,.

Nir det giller de stadsdelar som studerats dr det primirt tvd atgirder som bor
genomforas fOr att underlitta parkeringssituationen: Det ena ér att inf6ra avgifter pa
allmin plats och det andra ir att f6ra en dialog med fastighetsdgare om att hoja avgiften
pé patkering péd kvartersmark.

Inféra avgifter pa allman plats

Som ett forsta steg mot en mer hillbar parkeringssituation bér kommunen inféra
parkeringsavgifter pa allmin plats — varfér motiveras i avsnitt 3.2, ”Skapa en fungerande
parkringsmarknad”. I en ny ”zon 3” bor dock mer 4n dessa omraden inga, varfor en
utredning bér genomforas dir grinser for zonen studeras nirmare. I en sddan utredning
bér dven tiderna for avgifter ses 6ver och eventuellt justeras si att de giller hela eller en
storre del av dygnet. Dessutom bor gator framfor allt i Sérby/Eklunda ses 6ver och
eventuellt regleras med parkeringsférbud.

Ansvarig for denna dtgird ar Teknik- och servicendmnden.

Utokad dialog med exploatorer, fastighetsGdgare och bostadsrattsféreningar
For att skapa forstaelse 1 frigan och i férlingningen bidra till att parkeringsavgifter pa
kvartersmark héjs bér kommunen féra en dialog med fastighetsdgare och
bostadsrittsféreningar. Héjda avgifter bidrar till balans mellan tillging och efterfrigan,
skapar en marknad f6r andra mobilitetslésningar och minskar eller eliminerar dagens
transferering fran bilfria till biligande hushall. Det bor ligga 1 fastighetsdgarnas och
bostadsrittsféreningarnas intresse att hdja avgifter pd parkering, men utifran dialog kan
brist pa kunskap vara en faktor till dagens relativt laga avgiftsnivaer. Ytterligare en faktor
kan vara att parkering fortfarande ses som en nédvindighet, trots att manga hushall
saknar bil och att det finns goda férutsittningar att leva utan bil i alla tre omradena.
Denna fraga hinger ihop med punkten ovan om avgifter pa allmén plats, dir kommunen
bér férega med hojda avgifter pd allmin plats £6r att privata aktérer kan £6lja med héjda
avgifter pa kvartersmark.

Ansvarig for denna dtgérd dr Markplanerings- och exploateringsndmnden

Lésningar pa strukturella problem

Flera av 16sningarna i foregiende kapitel 4r mer generella och bér tas med vid
kommande revidering av kommunens flexibla parkeringstal. Dessa atgirder dr 16sningar
pa de mer strukturella problemen som har uppmirksammats under arbetet och
sammanfattas 1 punktlista nedan.

e Bygg inte slentrianmadssigt parkering utmed nya gator
e Undvik temporira gratisparkeringar under byggtid

e Virna bes6ksparkeringar pa kvartersmark— tydligare i bygglov och framtida ny
parkeringsnorm

e Ga frdn parkeringsnorm till mobilitetsnorm
e Verka f6r gemensamma parkeringslésningar
e Uppmirksamma och underlitta f6r bilpooler
e Sikerstill god kvalitet pa cykelparkering
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Bilaga

Bilaga 1 - Dialog med fastighetsagare och
bostadsrattsforeningar

Totalt tillfrigades 10 fastighetsdgare/bostadsrittsforeningar fordelat pa de tre omradena,
varav 6 svarade. Nedan f6ljer alla de fragor som stilldes samt en sammanfattning
och/eller urval av de svar som inkommit.

1. Hur manga bilparkeringsplatser har ni pa er/era fastigheter?

2. Har ni bilparkering f6r andra 4n boende, till exempel bescksparkering? Om ja,
ungefir hur manga och hur dr dessa reglerade?

3. Ungefir hur stor andel/hur manga av era bilparkeringsplatser for boende it
uthyrda?

4. Hur I6ses bilparkering inom era fastigheter; gemensam markparkering,
parkeringsgarage under fastigheten, parkeringshus pa/i nirheten av fastigheten,
separata parkeringsplatser vid respektive bostad etc?

5. Vad kostar det att hyra en bilparkeringsplats som boende?

6. Vad borde en bilparkeringsplats kosta om parkéren skulle bira den faktiska
kostnaden? Skulle ni vilja ta ut den kostnaden eller dr det mer rimligt att alla dr
med och betalar?

7. Har ni ndgon uppfattning om hur de boende upplever parkeringssituationen for
bil i omrddet? Tycker de att det finns tillrickligt med bilparkeringsplatser som de
boende kan hyra, eller f6r manga/for far

8. Hur upplever ni som fastighetsiigare parkeringssituationen f6r bil i omradet?

9. Upplever ni nagon effekt av att det finns stort utbud av gratis gatuparkering i
omradet eller nirliggande omraden?

10. Vet ni om det finns ndgon annan plats som de boende parkerar pa, utdver
patkering pd den egna fastigheten/angivet parkeringshus?

11. Har ni andra mobilitetstjdnster som erbjuds till de boende? Exempelvis bilpool,
cykelpool etc.? Om inte, ser ni behov av sidana?

12. Erbjuder ni laddplatser for elfordon till era boende?

a.  Om ja, ungefir hur manga/hur stor andel av bilpatkeringsplatserna har
laddméjlighet och vad kostar det att hyra en sadan plats?

b. Om nej, planerar ni att inféra laddplatser?

13. Hur léses cykelparkering inom era fastigheter; cykelstill utomhus med/utan
viderskydd, cykelforrad, cykelrum etc.? Erbjuds det lisbarhet mot ram pé
cykelstillen utomhus?

14. Hur upplever ni parkeringssituationen f6r cykel i omradet?

15. Upplever boende att det finns tillrdckligt med cykelparkering f6r boende pa er
fastighet?

16. Ser ni behov av att utveckla parkering for bil, cykel och andra fordon? Om ja,
hur?

17. Ser ni exempelvis behov av parkering f6r andra typer av fordon (lastcyklar,
cykelkirror, mopeder osv) eller att parkering f6r bil eller cykel behdver justeras?



