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PROGRAM

Uttrycker vardegrund och &nskvdérd utveckling av verksamheten.

POLICY
Uttrycker ett vardegrundsbaserat forhdliningssatt och principer fér
vagledning.

STRATEGI

Konkretiserar ett program eller en policy och utgér en grund for
Prioritering.

HANDLINGSPLAN

Beskriver konkreta mal och atgdérder.

RIKTLINJER
Sdakerstdaller eft riktigt agerande och en god kvalitet vid handldggning
och utférande.

Beslutad av Programnimnd Samhillsbyggnad, den 4 februari 2016, § 7

Dokumentansvarig pa politisk niva: Programnamnd Samhallsbyggnad
Dokumentansvarig pa tjanstemannaniva: Stadsbyggnadskontoret:
Planeringsavdelningen, Trafikenheten
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Pull, Parking management and incentives as successful and proven strategies for
energy-efficient urban transport, http://push-pull-parking.eu.
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@ PARKERINGSNORM

1. Inledning och forutsattningar

En ny flexibel parkeringsnorm dr den hogst prioriterade 4tgarden i Handlingsplan for
parkering som antogs av Programnimnd Samhaillsbyggnad 2013-10-08. Att en ny
flexiblare parkeringsnorm dr hogt prioriterad beror bland annat pa att parkeringsatgirder
ir ett av de effektivaste verktygen for att paverka firdmedelsvalen och dven
bilinnehavet!. Staden och kommunen vixer och f6r att det ska kunna ske hallbart
behover staden och kommunen byggas med ging- och cykelvinliga avstind och utan att
bilparkeringarna Gverdimensioneras.

Parkeringsnormen i Orebro kommun har under aren férindrats och bland annat har
cykelparkeringstal arbetats in i normen. Med den hir normen vill Orebro kommun ga
ytterligare ett steg mot héllbara och smarta parkeringslésningar genom att erbjuda
flexibla 16sningar till exploatorer, féretag och invanare. Grundtanken ir att om
resbehovet ar lagt och/eller resor latt kan goras utan bil (forutsittningar for lagt
bilinnehav) sa beh&ver inte bilparkeringstalen vara hoga.

1.2 Lagkrav och styrdokument

Plan- och bygglagen (PBL) ir direkt paverkande f6r kommunens parkeringsnorm. I
PBL:s 4:¢ kapitel, som handlar om reglering med detaljplan och omradesbestimmelser,
finns ett avsnitt om parkering som siger att kommunen far bestimma de krav i friga om
att anordna utrymme fOr parkering, lastning och lossning som behévs £f6r tomten. 1
detaljplaner far kommunen ocksd bestimma placeringen och utformningen av
parkeringsplatser samt att viss mark eller vissa byggnader inte far anvindas for parkering.
Plan och bygglagen siger ocksa att obebyggda tomter som ska bebyggas ska ordnas si att
det i skilig utstrickning finns limpligt utrymme f6r parkering, lastning och lossning pa
tomten eller i ndrbeten av den. Men lagen sdger ocksd att en tomt som ska bebyggas som
innehiller en eller flera bostidder, lokaler for fritidshem, forskola, skola eller annan
jamforlig verksamhet, ska ha en tillrdckligt stor friyta som dr limplig 61 lek och
utevistelse pa eller i nirheten av tomten. Om det inte finns tillrickliga utrymmen att
anordna bade friyta och patkering ska man i férsta hand ordna friyta. Det som giller i
fraga om utrymme f6r parkering, lastning och lossning och om friyta ska 1 skilig
utstrickning ocksa tillimpas om tomten ir bebyged.2 Aven om parkering inte far plats pa
tomten efter att friytan har prioriterats maste parkering ordnas i rimlig omfattning, vilket
dé kan ske i nirheten av tomten genom till exempel servitutsavtal eller nigon form av

parkeringskop.

Fastighetsidgaren bir ansvaret att anordna parkeringsplatser 1 skilig utstrickning f6r
tomten/tomterna. Det dr inte kommunen som ir skyldig att ordna parkeringsplatser till
andra fastighetsdgare, men kommunen stiller vissa krav pa fastighetsdgarens
parkeringsplatser, till exempel antal, utseende och lige. Kommunens krav och riktlinjer
finns ofta formulerade i en parkeringspolicy och parkeringsnorm, vilka inte 4r bindande
t6r kommunen och de har inte nigon direkt rittsverkan. Vid bygglovsansékningar
sikerstills att parkeringsnormen uppfylls och dirmed kraven i PBL. I Orebro kommun
ir det Stadsbyggnadskontoret som granskar eller gor sirskilda utredningar som ar
kopplade till parkeringsnormen.

Kommunens 6versiktsplan frin 2010 ger tillsammans med bland annat kommunens
miljémal, trafikprogram, handlingsplan och riktlinjer f6r parkering, 6vergripande

1 VTI, Statens vidg- och transportforskningsinstitut (2010) Parkering — Politik, dtgirder och
konsekvenser for stadstrafik. VTT notat 23-2010
2 Plan- och bygglag (2010:900) 4 kap. 13 §, 8 kap. 9 § och 8 kap. 10 §
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forutsittningar for parkeringstalen. Viktiga utgangspunkter i dessa dokument ér
lingsiktig hallbarhet (social, ekonomisk och ekologisk) dir exempelvis ett mél i
Trafikprogrammet ir att av det totala antalet resor i Orebro kommun ska andelen ging,
cykel och kollektivtrafik (GCK) utgéra 60 procent ar 2020 (andelen var 44 procent 4r

2011).3

Nigra av utgdngspunkterna for trafiken i staden, enligt Trafikprogrammet, som péverkar
parkeringstalen dr:

Vi ska stadsplanera istillet f6r att trafikplanera och bebyggelseplanera

Orebro vixer, utrymmessnala trafikslag behéver prioriteras

Trafikplaneringen ska bidra till en attraktiv kommun och stadskirna
Trafikplaneringen ska bygea pa viljeinriktningen om héllbar trafik — planeringen
ska inte utga fran prognoser

Trafikplaneringen ska utga fran den hallbara utvecklingens tre dimensioner och
barnperspektivet

1.3 Fragor om dokumentet och tilldmpningen

Vid frigor eller funderingar om detta dokument, kontakta i f6rsta hand Trafikenheten pa
Stadsbyggnadskontoret. Pa orebro.se, under avsnittet Parkering, finns utrikningsmall och
fler forklaringar till parkeringstalen.

3 Orebro kommun (2014) Trafikprogram fér Orebro kommun, Sam 37/2008, sid. 3 ff.
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2. Parkeringsnorm

Parkeringsnormen giller vid all ny- och ombyggnation samt vid tillbyggnad eller dndrad
anvindning i Orebro kommun*. Kommunen ansvarar f6r den évergripande
parkeringsnormen och prévar 1 enlighet med regleringen i plan- och bygglagen 1 vilken
omfattning fastighetsdgarna ska ordna parkering. Parkeringsnormen dr da ett stod £6r
bedémningen av parkeringsbehovet bade vid detaljplanering och bygglovsprévning. Vid
bygglovsansékan f6r byggnader som har en parkeringsefterfrigan ser kommunen till att
tillrickligt med parkering anordnas, dir parkeringsnormen utgor ett stod.
Parkeringsnormen har inte nagon rittsverkan och dr inte bindande f6r kommunen.

2.2 Zonindelning

Efterfragan pa parkering ser olika ut beroende pa bland annat plats och individ. Pa vissa
platser 4r mojligheterna att bo, leva och verka utan bil sma, medan det pd andra platser i
stort sett aldrig finns ett strukturellt behov av bil (dér det med ritt insatser och alternativ
skulle kunna vara en liten efterfragan pé bil/bilinnehav). Ofta kan man gora en generell
uppdelning mellan titort och landsbygd, avseende behovet/efterfrigan av bil.
Atminstone ir korrelationen mellan hog befolkningstithet och ligt bilinnehav stark.5

Med hinsyn till skillnader i bland annat kollektivtrafikutbud, arbetsplatstithet,
serviceutbud och méjligheter att gd och cykla — alltsd skillnader i méjlighet att leva utan
egen bil — 4r det limpligt att dela in staden och kommunen i zoner med olika krav f6r
antal parkeringsplatser. Zonindelningen giller f6r bade cykel- och bilparkering och
generellt sett bedoms efterfrigan pa cykelparkeringsplatser vara storst i centrala ligen
(zon 1 och 2) medan efterfrigan pa bilparkeringsplatser bedéms vara storst i mer perifera
ligen (zon 3 och 4). Zonkartan ir utformad f6r att ta hinsyn till stadsutveckling som
vintas ske inom de nirmsta dren och drtiondena. Men kartan ska revideras tidigare om
forutsittningarna férdndras och utvecklingen sker snabbare eller pé ett annat sitt dn
vintat.

Parkeringsnormen utgar dven fran flexibla mobilitetslosningar (vilka redovisas i avsnitt
3.2) som kan komplettera zonindelningarna.

Zon 1, - City och universitetsomradet

Zonen utgors av de centralaste delarna av staden (historiska stadskdrnan) och
universitetsomradet. I city tillskapas bilparkering frimst i gemensamma
parkeringsanldggningar; 1 parkeringshus och garage inom rimligt gangavstand (400-600
meter). Endast ; undantagsfall tillskapas markparkering for bil i city (giller ¢f gatuparkering pa
allmén plats). Vissa parkeringstal anger ett spann som saknar miniminiva. Detta giller
kontor/arbetsplatser i stadens mest centrala ligen. Men for att 0 vanliga
bilparkeringsplatser ska vara aktuellt maste angbringsmdilighet finnas, allmin tillginglig
bilparkering bor finnas inom rimligt gangavstind (upp till 600 meter),
cykelparkeringsnormen ska uppfyllas, extra bra cykelfaciliteter bor tillskapas och
arbetsgivaren eller byggherren/fastighetsigaren bor pa nigot sitt arbeta med de
anstilldas resvanor, till exempel i en grén resplan.

#Vid ombyggnation riknas p-talet utifrin den tillkommande lokaltypens yta. Vid sirskild
utredning kan den ursprungliga lokaltypens p-tal anvindas. Vid tillbyggnad (t.ex. inredning av
vindsvaning foér boende) riknas p-talet i férsta hand f6r de nya lokalytorna, men om hela
fastighetens parkeringstal klaras utan att tillskapa p-platser trots tillbyggnad dr det ok.

5 Frin presentation av Roger Johansson, Sweco, under workshop 2015-09-22 om remissversionen
av Flexibla p-tal f6r Orebro kommun (data frin Mélndals kommun).

6 Enligt Parkeringstiktlinjer fér Orebro kommun, Sam 113/2013, sid. 5



OREBRO KOMMUN

I city och kring universitetet vintas framfdrallt bostider kunna byggas med ligre
parkeringsefterfragan dn i 6vriga zoner eftersom ménga malpunkter finns inom
gangavstand. Kring universitetet vill kommunen ocksa underlitta byggande av
studentlagenheter med firre bilparkeringsplatser 4n andra bostider. Men dé
studentldgenheter inte finns med som en lokaltyp i PBL kan istillet bendmningen
smaldgenheter samt zonindelningen, 1 denna norm, méjligedra ligenheter £6r studenter
med fa bilparkeringsplatser.

Zon 2, - Innerstaden och stadsdelscentra

Stora delar av zon 2 har helt eller delvis innerstadskaraktir inom en nira framtid.” For
resor inom zon 2 4r cykeln ofta det snabbaste firdmedlet och daglig service nas for det
mesta inom gingavstind. Stadsdelscentra och strik med god kollektivtrafikférsérjning
(generellt inom 200 meter frin hallplatsldge) intill stadsdelscentra ingar i zonen dd dessa
omriden bedéms kunna ha (f6rutsittningar f6r) ligre bilparkeringsefterfrigan dn zon 3.
Grinsen kring stadsdelscentra 4r i flera fall dragen rakt genom fastigheter eller kvarter, dda
det dr avstandet fran kollektivtrafik som varit avgérande f6r grinsdragningen. Om stdrre
delen av en fastighet, men ej hela fastigheten, 4r i zon 2 enligt kartan ridknas fastigheten
till zon 2. Om dock enbart ett horn eller en mindre del av en fastighet ligger i zon 2
enligt kartan ska parkeringstalen f6r zon 3 tillimpas for fastigheten.

Zon 3, - Ovriga delar av Orebro samt mindre tatorter

Opvriga delar av staden samt de mindre titorterna i kommunen (enligt Statistiska
centralbyrians (SCB) definition)s. T4torterna definieras av titortsgrinserna, vilka kan
fordndras utifrdn SCB:s definition. Kollektivtrafiknira ligen (se definition i fotnot nedan)
inom zon 3 kan tillimpa parkeringstalen for zon 2.9

Zon 4, - Ovriga kommunen

Ovriga kommunen utanfor titorterna. Forutsittningarna for hallbart resande och
parkering bedéms vara avsevirt annorlunda utanfor titorterna, varfér zon 4 har sirskilda
parkeringstal. Flexibla mobilitetslésningar kan inte tillimpas i zon 4.

7 Enligt Handlingsplan for stadens byggande, P vig mot vért framtida Orebro del 2, version 1.0
2014-07-09

8 En titort har minst 200 invanare, max 200 meter mellan husen och som mest 50 procent
fritidshus. Vart femte 4r tar SCB fram ny statistik for titorter och smaorter. Ar 2010 var férutom
Orebro dven Hovsta, Garphyttan, Odensbacken, Vintrosa, Ekeby-Almby, Stora Mellésa,
Glanshammar, Norra Bro, Latorp, Olmbrotorp, Hampetorp, Kilsmo och Askersby klassade som
titorter i Orebro kommun.

9 Kollektivtrafiknira ligen definieras i detta fall som max 200 meter fagelvigen till sparbunden
kollektivtrafik eller busshéllplatser med tit trafik. T4t trafik f6r busshallplatser definieras i detta
dokument som minst 1 avgang var tionde minut i hogtrafik (oavsett linje). Det reella avstindet till
tillginglig kollektivtrafik har empiriskt visat sig medfora storst positiv effekt pa resande med
kollektivtrafik (Se t.ex. Peter Hartoft Nielsen (2002) Stationsnarheds-politikken i
hovedstadsomridet). Dirfor dr det lampligt att ligre parkeringstal kan anvindas i
kollektivtrafiknira ligen.
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‘SODRA LADUGARDSSKOGEN

Figur 1. Kartbild 6ver zonerna 1, 2 och delar av zon 3. 10

107 vissa fall kan zongrinserna verka mirkliga dd de t.ex. gir rakt genom ett hus eller ett kvarter.

Det beror i samtliga fall pa att ett visst avstand till kollektivtrafik har varit avgérande f6r grinsen,
inget annat. For stadsdelscentra som riknas till zon 2 har 200 meter frin bussgatan/gatorna varit
avgorande for var grinsen gar, samt med ndrheten till servicefunktionerna i stadsdelcentrat.
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2.3 Flexibla mobilitetsiosningar

Utdver samnyttjandeméjlighet (se avsnitt 2.5) och zoner finns flexibilitet f6r
parkeringstalen 1 form av ett antal hallbart resande- och mobilitetsatgirder som kan
ersitta eller komplettera bil och bilparkering. Procenttalen som anges kan dras fran
utgangspunktstalen (eller fran p-tal fran sirskild utredning). Vid flera
atgirder/flexibiliteter gors de procentuella avdragen pa det nedriknade p-talet, se
exempel pa nista sida. FOr att p-normens minimital ska vara aktuella ska flera av
dtgirderna nedan vidtas och sirskild utredning kan krivas. Cykelparkeringstalen kan inte
bytas ut mot andra mobilitetslésningar. Flexibiliteterna kan inte anvéndas i zon 4 och i
texten nedan framgar i en del fall specifika férutsdttningarna som maste vara uppfyllda
for att atgirden ska vara aktuell.

Bostader

1. Bilpool — 20 % lidgre bilparkeringstal! om avtal om bilpool kopplad till bostider
finns med i bygglovhandlingen. Bilpoolen ska vara betald i minst sex ar fran inflyttning
och medlemsavgiften ska ingé i avgift/hyra, precis som exempelvis bredband kan géra.
Det dr limpligt med max 50 hushall per poolbil och poolbilarna har egna
parkeringsplatser (utdver ordinarie p-tal) som ligger nirmare bostadens entré dn Gvriga
bilplatser. Poolbilarna ska precis som 6vrig bilparkering finnas inom rimligt gingavstand
(max 400-600 meter). Byggherren eller fastighetsdgaren ska géra en atlig uppfoljning av
bilinnehavet och marknadsféra bilpoolen infor forsiljning/uthyrning. Bilpoolslsning for
bostider limpar sig i stadsmiljéer dir handel och serviceutbud nés inom gangavstind
(zon 1 och 2 och i kollektivtrafiknira ligen (enligt definition pd sidan 11) 1 zon 3).
Sparbunden kollektivtrafik eller busshallplatser med tit trafik!? ska finnas max 1000
meter respektive 400 meter bort fagelvigen (max 200 meter i zon 3).

Bostader och verksamheter
2. Bilparkering ordnas i garage under mark — 10 % ligre bilparkeringstal. Gar ¢j
att kombinera med punkt 3 och giller ej eventuella p-k&p eller servitut.

3. Bilparkering ordnas i gemensamhetsanliggning f6r flera fastigheter — 10 %
lagre bilparkeringstal. Parkeringsanligening 1 garage eller parkeringshus inom rimligt
gangavstand avses (max 400-600 meter), till exempel p-hus som {6rsérjer hel
stadsdel/kvarter. Bilparkering i garage/parkeringshus kan med fordel samordnas for flera
fastigheter, vilket i kombination med en omradesvis parkeringsplan kan sinka p-talen
och moijliggora lingre gangavstand till bilparkering 4n vad Parkeringsriktlinjerna anger.
Milpunktsanalys och en beskrivning av forvintat transportarbete till malpunkterna ska
inga 1 den omradesvisa parkeringsplanen. Gar ej att kombinera med punkt 2.

Verksamheter
4. Gron res-/transportplan — 10 % ligre bilparkeringstal om en plan upprittas for
fastigheten och/eller omradet, som visar hur fastighetsigaren/verksamheten kommer

1 Enligt en studie av Trivector Traffic; (2014) Effekter av Sunfleet bilpool — pa bilinnehav,
ytanvindning, trafikarbete och emissioner, ersitter en bilpoolsbil i snitt fem privatigda bilar. Vid
flytt till ny bostad har méinniskor oftast inga invanda resménster och med bilpool kopplad till
bostaden vid inflytt finns stérre méjligheter att bilinnehavet och dirmed parkeringsefterfragan blir
ldgre 4n annars.

12 T4t trafik definieras i detta fall som minst 1 avging var tionde minut i hogtrafik (oavsett linje).
Det reella avstandet till tillginglig kollektivtrafik har empiriskt visat sig medfora stérst positiv
effekt pa resande med kollektivtrafik (Se t.ex. Peter Hartoft Nielsen (2002) Stationsnzrheds-
politikken i hovedstadsomridet). Dirfor dr det lampligt att ligre parkeringstal kan anvindas i
kollektivtrafiknira ligen.
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arbeta med de anstilldas och/eller besokandes resvanor for att forséka minska
bilresandet och transportarbetet (gors fraimst for storre fastighet eller storre
omride/stadsdel). En gron resplan ir ett paket med atgirder for att styra alla resor inom
en organisation eller verksamhet mot mer miljévinliga alternativ. Traditionell
trafikplanering har i stor utstrackning handlat om att bygga mer och bredare vigar i takt
med att trafiken har 6kat. Syftet med gréna resplaner handlar istillet om att paverka
minniskors beteende och attityder till resande och 1 bésta fall minska behovet av att resa
6verhuvudtaget.!? Till exempel kan ga- och cyklakampanjer genomféras arligen samtidigt
som inga subventioner eller strre fordelar ges till biltrafiken. Arbetet med res-
/transportplanen bor f6ljas upp fram till minst fem ér efter sista inflyttning/6ppnande av
verksambhet.

Beroende pi lige, verksamhet med mera, behéver i vissa fall bade resor, besdksresor och
varutransporter utredas och planeras f6r. Bide fysiska och icke-fysiska dtgirder ska inga i
planen som med férdel gors till en avsiktsforklaring om flera parter dr involverade. Om
inte de fysiska férutsittningarna dr goda f6r ging-, cykel- och kollektivtrafik dr det svart
att fa icke-fysiska dtgirder/beteendepaverkan att falla vil ut. Planen bifogas bygglovet
och granskas av Stadsbygegnadskontoret. Vid avsiktsférklaring skrivs handlingarna under
av respektive ledning (VD, foérvaltningschef eller motsvarande). Som referens f6r en gron
resplan finns bra exempel frin Chalmers 1 G6teborg dir flera aktérer var involverade
och flera atgirder fanns med i en avsiktsforklaring som bygger pa den gréna resplanen.’#

Exempel, flerbostadshus i kollektivtrafikndra lige i zon 3: Flerbostadshus byggs 1 zon 3 inom
200 meter fran kollektivtrafikhallplats med tit trafik. Husen byggs med
bilparkeringsgarage under byggnaderna. Utgangspunkten skulle normalt vara 8,5
bilplatser per 1 000 m? BTA (se p-tal pd kommande sidor). Med det kollektivtrafiknira
liget mojliggbr utgangspunktstalet f6r zon 2 vilket istillet ger 7 platser per 1 000 m? BTA
vilket kan reduceras ned till 6 platser (6,3 avrundat till ndrmsta heltal) per 1 000 m2 med
bilparkering i garage under mark (-10 %). Just detta flerbostadshus 4r 1000 m? BTA och
6,3 avrundas ner till 6, men vid avrundning f6r andra framriknade tal kan talet dven bli
hégre. Avrundningen gors sist 1 berdkningen.

Exempel dir miniminormen for flerbostadshus i zon 1 kan tilléampas:

Utgangspunkt 6 bilplatser per 1000 m? BT'A, miniminorm med flexibla dtgirder ir 4
bilplatser per 1000 m2 BTA

Bilpool implementeras 6*0,8=438 (-20 %)
Bilparkering ordnas i garage under mark 48%090 =432~ 4 (-10 %)

Platser vigda f6r bilpoolsbilarna tillkommer (max 50 hushall per bil). Marginaleffekten
minskar for varje dtgird. I exemplet ovan ger rabatterna 6ver 30 % ligre parkeringstal dn
utgangspunkten.

Grundtanken bakom flexibla parkeringstal dr att de boende/invanarna efterfrigar
rorlighet eller tillgdnglighet till vissa malpunkter och inte per definition
bilparkering.

13 http://www.tft.Ith.se/fileadmin/tft/dok/publ/Artiklar /artikel JS 176.pdf

14 Den grona resplanen f6r Chalmers dr daterad 2012-10-14. Avsiktsforklaringen togs fram ndgot
ar senare.
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2.4 Parkeringstal

Parkeringstalen dr uppdelade efter lokaltyp. Varje lokaltyp har en tabell med parkeringstal
tor bil och cykel utifran parkeringsnormens zonindelningar. I vissa fall méjliggérs tlera
olika riknesitt, dir limpligast raknesitt kan anvdndas i bade detaljplaneskedet och vid
bygglovsansdkan. Parkeringstalen ér utformade som minimital f6r cykel och som ett
spann med utgidngspunktstal for bil. Utgdngspunktstalen kan frangas (sdnkas) om flexibla
mobilitetslésningar kan ersitta ett antal bilplatser (beror pa plats, trafiksituation och
atgird). Utgangspunkten ger en vigledning vad som ér rimligt utan dtgirder som kan
paverka bilinnehavet/moijligheterna att resa utan bil.

Markmaxtalen som i vissa fall anges giller i markniva vid nybyggnation. Om p-talet anger
5 (markmax 5) platser per 1000 m? BTA medan byggherren vill bygga 10 platser per 1000

m?2 BT'A maste minst 5 platser per 1000 m? BTA byggas i parkeringshus eller
parkeringsgarage (eller eventuellt I6sas genom parkeringskop). Byggs
bilparkeringsplatserna ovan eller under lokalerna/bostiderna riknas det inte som
markparkering. Om inget spann eller maxtal anges dr p-talet endast en miniminiva (utan
flexibiliteter). I vissa fall stills inga sdrskilda krav, till exempel f6r cykelparkering vid
enbostadshus. Vid sirskild utredning som visar att bland annat friytor kan sikerstillas i
nirheten till tomten kan markmax i vissa fall frangas.

Forutsattningarna fOr att exploatera en fastighet dér antalet bilplatser ér klart under
utgangspunkten for nedan angivna p-tal dr att dtgirder sisom exemplen i avsnitt 2.3 ovan
anvands. Ex fastighet kan ¢f heller ha totalt O platser da det alltid behovs plats £6r
handikapparkering enligt Boverkets byggregler!> (och en bilplats f6r ang6ring). Besoks-
parkeringar ingir 1 p-talen om inget annat anges. I zon 1 och 2 bor bes6ksparkeringar till
verksamheter (korttidsparkeringar och angéring) premieras varfor markmax inte dr lika
ligt £6r besoksintensiva verksamheter som f6r bostidder, kontor och industri.

Vid dndrad anvindning riknas parkeringstalen for lokalytan med dndrad anvindning.
Gors till exempel 600 m? kontor med 6 befintliga bilparkeringsplatser och 10 cykelplatser
izon 1 om till bostider beh6ver endast 8 cykelplatser tillskapas. Vid dndrad anvindning
forutsitts att parkeringsefterfrigan har uppfyllts £f6r den fére detta lokaltypen, sa att
endast differensen mot den nya lokaltypen behéver tillskapas. Platser behéver dock
aldrig tas bort vid dndrad anvindning. Sirskilda utredningar kan dock vara nédvindiga,
till exempel pa tomter dir det 4r orimligt med fler markparkeringar men som 4nda
forvintas generera en parkeringsefterfragan.

Enbostadshus
Cykelparkeringar antal Bilparkeringar antal
Zon P-tal Min Utgangspunkt Markmax
1,2,3 0och 4 - 1 1 per bostad

Enbostadshus bor inrymma parkeringsefterfragan pa egen tomt. Vid gemensamma
bilparkeringsanldggningar f6r enbostadshus kan bes6ksparkeringarna samnyttjas och
ungefir en besoksplats per 5-10 bostider dr rimligt.

15 En angoringsplats for bilar ska finnas och parkeringsplatser for rorelsehindrade ska kunna
ordnas efter behov inom 25 meters gangavstand frin en tillginglig och anvindbar entré till
publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus. Matrkbeliggningen pa sidana angdringsplatser och
parkeringsplatser ska vara fast, jimn och halkfri. (BFS 2074.3).
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Flerbostadshus

Cykelparkeringar antal Bilparkeringar antal
Zon P-tal Min Utgangspunkt Markmax
1 1 cpl/rum eller 4 6 per 1 000 m* BTA eller 6
30 cpl per 1 000 m® BTA 0,3/1gh 0,5 per ligenhet eller 0,5/1gh
0,15/tum 0,2 per rum (exkl. kok) 0,2/tum
2 1 cpl/rum eller 4 7 per 1 000 m* BTA eller 7
30 cpl per 1 000 m* BTA 0,3/1gh 0,7 per ligenhet eller 0,7/1gh
0,15/rum 0,22 per rum (exkl. kok) 0,22/rum
3 0,8 cpl/rum eller 5 8,5 per 1 000 m* BTA eller 10
28 per 1 000 m* BTA 0,4/1gh 0,8 per ligenhet eller 1/1gh
0,2/rum 0,3 per rum (exkl. kok) 0,3/rum
4 0,5 cpl/rum 8 10 per 1 000 m® BTA eller 12
15 per 1 000 m* BTA 0,8/1gh 1 per ligenhet 1,2/1gh
I alla zoner krivs generellt bilpoolslésning plus andra mobilitetsitgirder enligt avsnitt 2.3
f6r att miniminormen ska vara aktuell. Generellt antas 1 bpl per 1000 m? BTA £6r besok,
eller 0,1-0,2 bpl per ligenhet. Av antalet cykelparkeringar ska cirka 50 % vara
viderskyddade/lokaliserade i cykelrum (utover forrad, vilket anges i BBR och Svensk
Standard SS 91 42 21) och resterande 50 % nira entréernal®.
Smaldgenheter'’ i flerbostadshus
Cykelparkeringar antal Bilparkeringar antal
Zon P-tal Min Utgangspunkt Markmax
1 1,5 cpl/rum eller 3 4.5 per 1 000 m* BTA 4,5
35 per 1 000 m* BTA 0,15/1gh | eller 0,25 per ligenhet | 0,25/1gh
2och3 1 cpl/rum eller 3 5 per 1 000 m* BTA eller 7
30 per 1 000 m* BTA 0,18/1gh 0,3 per ligenhet 0,3/1gh
4 0,5 cpl/rum eller 6 8 per 1 000 m* BTA eller 10
15 per 1 000 m® BTA 0,6/lgh 0,35 per ligenhet 0,5/1gh
I alla zoner krivs generellt bilpoolslésning plus andra mobilitetsatgirder enligt
avsnitt 2.3 £f6r att miniminormen ska vara aktuell. Generellt antas 1 bpl per 1000 m2 BTA
for besok, eller 0,1 per ligenhet. Av antalet cykelparkeringar ska cirka 50 % vara
viderskyddade/lokaliserade i cykelrum (utover forrad, vilket anges i BBR och Svensk
Standard SS 91 42 21)och resterande 50 % nira entréernal.
Industri och lager
Cykelparkeringar antal Bilparkeringar antal
Zon P-tal Min Utgangspunkt Markmax
1 (smaindustri 8 per 1 000 m* BTA 3 5 per 1 000 m* BTA / S™ 5
och hantverk)
2 (smaindustri 8 per 1 000 m* BTA 3 9 per 1 000 m* BTA / S 9
och hantverk)

16 Enligt BBR ska det i bostadsldgenhetens nirhet finnas rum fér forvaring av bla. cyklar. BBR
hinvisar vidare till Svensk Standard SS 91 42 21 som anger férradsyta som krivs for 1

cykel/rollator/rullstol per antal boende i bostaden.
17 Enligt Boverkets byggregler (BBR) definieras smiligenheter som ligenheter med en maximal
bostadsarea pa 35 m?
18 Se avsnitt 3.7 for fortydligande av sdrskild utredning = S.
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3

5 per 1 000 m” BTA

5

10,5 per 1 000 m* BTA /S

4

4 per 1 000 m* BTA

6

12 per 1 000 m> BTA / S

Baserat pd 10-20 anstillda per 1 000 m2 BT'A. Vid renodlade lagerbyggnader dr det
rimligt att rikna pa ett ldgre parkeringstal 4n utgangspunktstalen for bil och angivet p-tal

for cykel.
Kontor
Cykelparkeringar antal Bilparkeringar antal
Zon P-tal Min Utgangspunkt Markmax
1 20 per 1 000 m* BTA - 4 per 1 000 m* BTA 4/8S
2 18 per 1 000 m® BTA 2 9 per 1 000 m* BTA 9/8
3 12 per 1 000 m® BTA 4 12 per 1 000 m® BTA 16
4 10 per 1 000 m® BTA 6 14 per 1 000 m® BTA -
Baserat pa 30-50 anstillda per 1 000 m? BT'A och cirka 3-6 besékande per 1 000 m?
BTA. Etableringar med 0 platser dr endast aktuellt i zon 1 (i centrala ligen prioriteras inte
langtidsparkering i markniva) och da dr ej angoring och parkeringsplatser for
rérelsehindrade med sirskilt tillstind inrdknade. Av antalet cykelparkeringar bor minst 40
% vara viderskyddade eller vara lokaliserade i cykelrum. Minst 0,3-0,4 cykelplatser per
anstilld bor finnas och minst hilften bor vara lokaliserade intill entré/inging.
Sjukhus/vardverksamhet
Cykelparkeringar antal Bilparkeringar antal
Zon P-tal Min Utgangspunkt Markmax
1 20 per 1 000 m* BTA 2 10 per 1 000 m® BTA / S 10
2 20 per 1 000 m* BTA 6 12 per 1 000 m* BTA /'S 18
3 15 per 1 000 m® BTA 8 15 per 1 000 m® BTA / S -
4 10 per 1 000 m® BTA 8 16 per 1 000 m® BTA / S -
Cirka 80 % av bilparkeringstalen bedéms uppfylla besékares parkeringsefterfragan. Av
antalet cykelparkeringar bér minst 50 % vara viderskyddade eller vara lokaliserade i
cykelrum.
Handel och évrig kommersiell service
Cykelparkeringar antal Bilparkeringar antal
Zon P-tal Min Utgangspunkt Markmax
1 30 per 1 000 m* BTA 2 15 per 1 000 m® BTA / S"” 15/S
2 28 per 1 000 m* BTA 4 18 per 1 000 m® BTA / S"” 18/S
3 20 per 1 000 m* BTA 6 25 per 1 000 m* BTA / S"” 45/S
4 15 per 1 000 m® BTA 6 30 per 1 000 m* BTA / S" -/S

Cirka 80-90 % av bilparkeringstalen bedéms uppfylla besckares parkeringsefterfragan.
Baserat pa 10-20 anstillda per 1 000 m2 BT'A och cirka 30-90 besékande per 1 000 m?
BTA. For dagligvaruhandel och handel med skrymmande varor kan utgangspunkten vara
betydligt hogre (ca 22-35 platser per 1000 m2 BTA) f6r bilparkering 4n ovan redovisat (i
zon 2-4), medan det for detaljhandel, kiosker, konditorier och liknande dr rimligt med en
betydligt ligre utgangspunkt (ca 2-8 platser per 1000 m? BTA) dn ovan redovisat (i zon

19 Sirskild utredning erfordras f6r bl.a. handel med skrymmande och tunga varor som ir mer
beroende av bil och/eller hemleverans 4n annan handel, se beskrivande text under p-talen. I city
och omriden med stadskaraktir anvinds ofta en parkeringsplats for flera butiker/malpunkter
varfor utgangspunkten i zon 1 kan vara hég i férhallande till parkeringsefterfrigan.
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1-3). Markmaxtalen dr vigledande och kan vara ligre eller hogre efter sirskild utredning.
Inom handel och kommersiell service kan efterfrigan pa bil- och cykelparkering vatiera
kraftigt varfor sirskilda utredningar ofta dr ndédvindiga som komplement till p-talen
ovan. Utdver parkeringsméjlicheterna ska utrymme £6r lastning och lossning vid
verksamheten redovisas med ett fokus pa en trafiksiker 16sning. I kvarter i zon 1 med
miénga funktioner inom sma avstind nyttjas ofta en parkeringsplats till flera
butiker/funktioner varfor p-talen for bade cykel och bil inte bedoms behova vara hogre.

Forskola, grundskola och gymnasium

Cykelparkeringar antal Bilparkeringar antal
Skzoitgrp P-tal Min Utgangspunkt Markmax
Forskola 0,5-0,8 per anstilld alt. 0,2 0,4 per anstilld alt. 0,5
1 och?2 25 per 1 000 m* BTA 3 7 per 1 000 m* BTA /S 7
Forskola 0,3-0,6 per anstilld alt. 0,4 0,5 per anstilld alt. -
3 och 4 20 per 1 000 m* BTA 8 10 per 1 000 m® BTA /S
Grundskola 0,5-0,8 per elev alt. 0,1 0,4 per anstalld alt. 0,5
1 och?2 30 per 1 000 m* BTA 3 7 per 1 000 m* BTA /S 7
Grundskola 0,4-0,8 per elev alt. 0,4 0,5 per anstilld alt. -
3 och 4 25 per 1 000 m* BTA 8 9 per 1 000 m* BTA /S
Gymnasium 0,7-0,9 per elev alt. 0,2 0,3 per anstalld alt. 0,3
1 och 2 35 per 1 000 m* BTA 4 7 per 1 000 m* BTA /S 7
Gymnasium 0,7-0,8 per elev alt. 0,2 0,4 per anstilld alt. -
3 och 4 30 per 1 000 m* BTA 4 9 per 1 000 m* BTA /S

Baserat pa 2-4 heltidsanstillda per forskoleavdelning. For de ligre drskurserna i
grundskolan bor hégre bilparkeringstal anvindas, medan ligre bilparkeringstal 4r mer
limpliga f6r grundskolans hégre arskurser da exempelvis firre tonaringar forvintas bli
skjutsade till skolan 4n elever i de ligre drskurserna. Vid foérskolor bor extra plats f6r
cykelkirror och ladeyklar finnas da smd barn kan skjutsas dit i saidana. Ofta krivs sirskild
utredning som komplement till p-talen ovan. P-talen som ér baserade p4 antal per elev
eller anstilld 4r svira f6r kommunen att kontrollera eller utgi fran vid planliggning och
bygglov, men kan vara ett stod f6r den som planerar skolverksamheten. Platser f6r bade
anstillda, elever och bes6kande ingar i talen ovan. Ett riktvirde vid sdrskild utredning ar
minst 3 platser per 1000 m2 BTA tillgingliga f6r besck.

Hotell
Cykelparkeringar antal Bilparkeringar antal
Zon P-tal Min Utgangspunkt Markmax
1 20 per 1 000 m* BTA - 1-8” per 1 000 m*BTA/ 8/S
S
2 20 per 1 000 m* BTA 5 11 per 1 000 m*BTA / S 12
3 10 per 1 000 m® BTA/ S 10 20 per 1 000 m*BTA / S -
4 5 per 1 000 m* BTA/ S 15 25 per 1 000 m*BTA / S -

Hotellbesokare nar ofta sin destination med hjilp av andra firdmedel dn cykel. Det i
kombination med stora skillnader i férutsdttningar f6r cykeltrafik beroende pa lige, gor
det svirt att bestimma fasta minimital. Ett centralt beldget hotell med konferenslokaler,
restaurang och andra faciliteter som dr 6ppna for allmdnheten har en betydligt stérre
efterfrigan pa cykelparkering 4n ett mer naturnira hotell utan exempelvis restaurang,.

20 Alla tal inom spannet 1-8 dr godtagbara utan sirskild utredning. Det hogsta talet dr dock frimst
avsett for universitetsomradet och inte f6r markparkeringar i centrala ligen.
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Cykelparkeringstalen ovan utgar frin 0,7-0,8 platser per anstilld. Ju centralare lige desto
firre bilparkeringsplatser antas behévas.

Restaurang
Cykelparkeringar antal Bilparkeringar antal
Zon P-tal Min Utgangspunkt Markmax
1 20 per 1 000 m* BTA 2 10 per 1 000 m* BTA /'S 10
2 20 per 1 000 m* BTA 2 15 per 1 000 m* BTA / S 20
3 10 per 1 000 m® BTA/ S 4 25 per 1 000 m* BTA / § -
4 5 per 1 000 m* BTA/ S 8 25 per 1 000 m* BTA / S -

Cykelparkeringstalen ovan utgar frin 0,7-0,8 platser per anstilld. Antalet cykelplatser bor
vara kring 30-35 platser per 1000 m2 BTA om bilpatrkeringstalen bedéms kunna vara
lagre 4n utgangspunkten efter sirskild utredning. Bilparkeringstalet bér motsvara 10-50
% av antalet bordsplatser beroende pa lige och verksamhet.

Samlingslokaler, idrottsplatser och 6vrigt

For lokaltyper som inte anges ovan, till exempel samlingslokal, biograf, kyrka,
idrottsanldggning och annan beséksanldggning, ska sirskild utredning genomforas for att
faststilla limpliga parkeringstal.

Idrotts- och beséksanlidggningar har i stor utstrickning valdigt olika férutsittningar.
Dirtor dr dven parkeringsefterfriagan vildigt olika och bor utredas f6r varje specifikt fall.
Forutsittningar som geografiskt lige, antal sittplatser och typ av evenemang bor vigas in
vid planeringen av antalet parkeringsplatser. Bilparkeringarna ska dock inte
dimensioneras efter sisongstoppar utan efter mer regelbundna aktiviteter och
maxbelastning f6r en vanlig” vecka. Internationella fotbollsférbundet FIFA
rekommenderar 10 000 bilparkeringsplatser (och 500 bussplatser) f6r en arena med

60 000 askddarplatser, vilket motsvarar cirka 16-17 % av antalet dskadarplatser.?!

Enligt SKL:s skrift Policy for parkering? dr 25-50 bilparkeringsplatser per 1000 m? BTA
eller 0,05-0,2 bilplatser per sittplats limpliga bilparkeringstal f6r kyrkor, moskéer,
synagogor eller liknande. Men liget har stor betydelse f6r firdmedelsvalet, varfér
utredningar frin fall till fall ind4 bor goras.

2.5 Samnyttjande av bilparkering

Samnyttjande av bilparkeringar bor efterstrivas i den mén det dr moijligt da risken att
bygga f6r méinga bilplatser minskar och da det innebir ett effektivt markutnyttjande. Till
exempel nyttjas parkeringsplatser i anslutning till idrottsplatser vanligtvis mest under
kvillar och helger, medan parkeringsplatser 1 anslutning till kontorslokaler frimst nyttjas
vardagar dagtid. Kontorslokaler i anslutning till en idrottsplats ér alltsa ett tydligt exempel
dir samnyttjande av bilparkering borde kunna vara en optimal parkeringslésning.

Reducerad bilparkeringsnorm genom samnyttjande uppnis genom att bilplatserna inte dr
reserverade for en viss persons/foretags bil utan kan nyttjas av olika personer/fordon

L FIFA (2007) Football stadiums, Technical recommendations and requirements — Fifas siffror dr
mycket héga och inte kopplade till att andra mobilitetsatgirder dn bilparkering gors. Malmé stad
anger i sin parkeringsnorm 0,1-0,3 bilplatser ber besékande och 0,2-0,4 bilplatser per
idrottare/utdvare, vilket r mer rimligt inom Orebro stad. I Orebro stad (zon 1-3) 4r det ocksé
rimligt med fler cykelplatser, cirka 0,3-0,7 platser per besckande, 4n bilplatser vid
idrottsanliggningar och néjesanliggningar.

22 SKL (2007) Policy for parkering: Processinriktad viég till en parkeringspolicy f6r kommunen
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vid olika tillfdllen och att olika lokaltypers maximala parkeringsefterfragan infaller vid
olika tidpunkter. Pa kvartersmark dr det dock svart att kontrollera upplatelseformerna,
men om samnyttjande dr aktuellt maste det gé att sikra att inte alla platser blir
reserverade. Fér bostider samnyttjas i forsta hand gistparkeringar och inte parkerings-
platser som nyttjas for bilpoolsbilar. Férutom att de boende inte ska kédnna sig tvungna
att flytta bilen dagtid, dr det ocksa viktigt att inte paverka konkurrensmaojligheterna for
kollektivtrafik och cykel samt att inte missgynna de som inte arbetar dagtid.

Tabell 1. Samnytyandetabell

Belaggning i procent

Lokaltyp Vardag Fredag Lordag Natt
dagtid 16-19 dagtid

Bostader 75 70 50 100

Bostader besok - 50 100 50
Industri/lager 90 10 5 -
Kontor/arbetspendling 90 10 10 -

Sjukhus/vardverksamhet 80 60 30 50
Handel/komm. service 50 90 100 -
Skolor 100 10 5 -

50 50 60 70

Restaurang 60 30 60 10
Samlingslokal 10 30 50 -
Idrottsplats 10 60 90 -

Tabellen f6r samnyttjande bygger pa den gamla normens samnyttjandefaktorer, andra kommuners
samnyttjandetabeller (se bl.a. Malmés) och genomférda parkeringsinventeringar (se bl.a. Sweco
(2012) Parkering for ett attraktivt stadsliv i Orebro).

Vid berikning av samnyttjande riknas beldggningsgraden (p-tal * beldggningsgrad) f6r
varje lokaltyp vid alla angivna tidpunkter. Sedan adderas alla framriknade p-tal for
respektive tidpunkt. Den tidpunkt da alla ber6rda lokaltyper totalt har storst
parkeringsefterfragan ir den tidpunkt som ska dimensionera parkeringsantalet. Se
exempel pd nista sida (mall/riknesnurra i Excel finns ocksa).

N

amnvttjande riknas ut efter eventuella avdrag f6r flexibla mobilitetslésningar.
Bilpoolsbilars platser samnyttjas inte. Avrundning sker uppat till nirmsta hel- eller

halvtal, ddr 0,5-0,9 riknas upp till 1 och 0,1-0,4 riknas upp till 0,5. Avrundningen uppdt
gors fOr att inte rikna med for stort samnyttjande. Vid berikningar av p-tal gors dock
avrundningen till ndrmsta heltal.

Rakneexcempel 1 bilparkering: Ett omride planeras £6r 1 000 m? BTA flerbostadshus, 1 000
m? BTA smaldgenheter i flerbostadshus och 500 m? kontor i zon 1. I detta fall blir de
ordinarie parkeringstalen for

flerbostadshus 6 platser, (6 platser per 1 000 m? BTA), varav 1 plats f6r besck
smaldgenheter 4,5 platser, (4,5 platser per 1 000 m? BTA), varav 1 plats for besok

tor kontor 2 platser, (4 platser per 1 000 m? BTA)

Beliggning
Lokaltyp P-tal enl. Vardag dagtid Fredag 16-19 | Lérdag dagtid Natt
p-norm
Bostider 5 0,75*5 = 3,75 0,70*5 = 3,5 0,50*5 =25 1*5=5
Bostider besok 1 - 0,5%1=1 1*1=1 0,5%1=1
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)

Smaldgenheter 3,5 0,75*3,5 = 2,625 | 0,70%3,5 =245 | 0,50%3,5=1,75 | 1*3,5=3,5
Smailgh bestk 1 - 0,5%1=1 1*1 =1 0,5%1=1
Kontor 0,902 =2 0,20%2 = 0,4 0,10¥2 = 0,2 -
Totalt 145=15 8,375 =85 8,35=85 0,45 =6,5 105=1
11 platser beh6vs den tidpunkten da de tre lokaltyperna tillsammans har den hogsta
beliggningsgraden for sina parkeringar. I detta fall kan didrmed knappt 30 % av platserna
tas bort frin ordinarie p-tal om samnyttjande ir moijligt; 11 platser istéllet f6r 15.
Raikneexcempel 2 bilparkering: Ett omrade planeras £6r 2 500 m? BTA flerbostadshus med
bilpool och 500 m? handel i zon 2.
1 detta fall blir de ordinarie parkeringstalen f6r
flerbostadshus 17,5 bpl -20 % = 14 platser, (7 platser per 1 000 m? BTA), varav 3 platser
tor besok (1 plats per 1 000 m? BTA). Om ny bilpoolsplats anliggs tas den platsen bort
fran samnyttjandet.
Fo6r handel 9 platser, (18 platser per 1 000 m? BTA)
Belidggning
Lokaltyp P-tal enl. Vardag dagtid Fredag 16-19 | Loérdag dagtid Natt
p-norm
Bostider 11 0,75%11 = 8,25 0,70*¥11 =8 0,50*¥11 =55 *11=1
Bostider besok 3 - 0,5%3= 2 1¥3=3 0,5%3=2
Handel 9 0,50%9 = 4,5 0,909 = 8,1 1¥9=9 -
Totalt 23 12,75 =13 18,1 =18 17,5 =18 13

18 platser behovs de tidpunkter (fredag eftermiddag och 16rdag dagtid) dd de tva

lokaltyperna tillsammans har den hégsta beliggningsgraden for sina parkeringar. I detta
fall kan dirmed cirka 22 % av platserna tas bort fran ordinarie p-tal om samnyttjande dr
méjligt; 18 platser istillet f6r 23.
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3.Tillampning och begreppsforklaringar

Nedan foljer ett antal rubriker som med tillhérande text syftar till att férklara begrepp,
tankesdtt och hur parkeringstalen ska anvindas. Parkering f6r funktionshindrade med
sdrskilt tillstand ska till exempel i princip alltid inga i1 parkeringstalen och
forutsittningarna for sidana parkeringsplatser klargors nedan.

3.2 Friyta

Tomter ska ordnas sa att det i skilig utstrackning finns limpligt utrymme for parkering,
lastning och lossning pa tomten eller i nérbheten av den. Men lagen siger ocksa att en tomt
som ska bebyggas som innehaller en eller flera bostider, lokaler f6r fritidshem, forskola,
skola eller annan jimforlig verksamhet, ska ha en tillrdckligt stor friyta som dr limplig f6r
lek och utevistelse pa eller i narbeten av tomten. Om det inte finns tillrdckliga utrymmen att
anordna bade friyta och parkering ska man i férsta hand ordna friyta.?3 Parkeringsytorna
bér alltsd underordnas friytorna pa tomter som ska bebyggas med flerbostadshus,
fritidshem, forskola, skola eller annan jimforlig verksamhet. Parkeringsplatserna far da
16sas 1 nirheten av tomten genom exempelvis servitutsavtal eller parkeringskép. Hur stor
friyta som behovs per bostad, eller per elev/anstilld dr dnnu inte klargjort i lagtext, men
vissa kommuner har tagit fram egna policys. Friytornas kvalitet och utformning 4r delvis
avgbrande for hur mycket friyta som ér rimligt. Finns tillgingliga parker eller andra
rekreationsomraden nira kan behovet av friyta vara pa tomten mindre.

3.3 Bruttoarea (BTA)

Bruttoarea (BTA) definieras enligt Svensk Standard SS 21054:2009 (eller senaste version).
Bruttoarean dr summan av alla vaningsplans area och begrinsas av de omslutande
byggnadsdelarnas utsida. Bedomningar kan behéva géras av vad som ingir i BTA, men 1
grunden ir definitionen enligt Svensk Standard det som giller.

3.4 Gangavstand

Precis som att samhillsplaneringen ofta bygger p4 att trafikanter kan ga ett antal hundra
meter till ndrmaste kollektivtrafikhallplats, dr det dven rimligt att rikna med att
trafikanter (undantaget rérelsehindrade med sirskilt tillstind) kan gé ett antal hundra
meter till ndrmaste bilparkeringsplats. Idag (ar 2015) ir det dock sillan fallet eftersom
den traditionella parkeringsnormen har krivt bilparkeringar pa i stort sett varje tomt.
Men eftersom PBL anger att det ska finnas parkering pa eller i nirheten av tomten dr det
alltsd inte ett krav att parkering alltid ordnas pa den egna tomten.

Bilparkering f6r bes6k och drende bor vara placerad nira milet om drendet dr kortvarigt,
men kan vara pa lite lingre avstand for lite mer langvariga drenden. Fér boende och
verksamma bor acceptabelt avstind till parkering vara 400-600 meter, did medverkar
distansen till val av alternativa firdmedel.?*

3.5 Parkering for funktionshindrade med sarskilt
tillstand

Ytor for angbring och f6r parkering f6r funktionshindrade med sdrskilt tillstind ska
sdkras vid planldggning och 1 bygglov. Enligt BBR: ska parkeringsplatser f6r
rérelsehindrade kunna ordnas efter behov inom 25 meters gingavstand fran en tillginglig

23 Plan- och bygglag (2010:900) 4 kap. 13 § och 8 kap. 9 §
24 Orebro kommun (2013) Parkeringsriktlinjer Orebro kommun, Sam 113/2013, sid. 13
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och anvindbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus. Markbeliggningen
pé sadana angdringsplatser och parkeringsplatser ska vara fast, jimn och halkfri.2>.

3.6 Parkeringskop

Om tillrickligt stort utrymme for parkering (eget och besékande) inte kan ordnas pa den
egna fastigheten i stadskirnan och innerstaden/zon 1 och 2 kan parkeringskop tillimpas.
Det antal parkeringsplatser som saknas enligt normen kan da képas pa annan fastighet
inom rimligt gangavstand. Frikopsbeloppet for bilparkeringsplats foljer kostnader f6r
utbyggnad av garageplats i1 parkeringshus. Innan en kommunal organisation f6r
parkeringskép (som kan sikerstilla att parkeringsplatser finns f6r kdpet) finns bér dock
frikop tillimpas sparsamt (en sidan organisation utreds under 2016). Forutsdttningarna
maste utredas vil och frikdpet ska anvindas till nirliggande bilparkeringar och/eller
andra mobilitetsdtgirder.

Vid svérighet att anordna cykelparkering i nirhet till entré pa grund av platsbrist pd den
egna fastigheten kan i undantagsfall parkeringskop tillimpas. Kommunen sitter
kompletterande cykelparkeringar inom en radie av max 100 meter frin fastigheten. Om
det inte finns mojlighet till kompletterande cykelparkeringar inom 100 meter fran
fastigheten (utan storre atgirder sisom till exempel markink&p) dr det inte limpligt att
frik6pa cykelparkeringsnormen. Friképsbeloppet f6r cykelparkeringsplats foljer
kostnader f6r utbyggnad av cykelparkering i parkeringshus.

3.7 Sarskild utredning

I flera fall anges ett S intill parkeringstalen i tabellerna. Det star f6r sdrskild utredning och
indikerar att sirskild utredning kan vara nédvindigt samt att angivna p-tal kan fringés
om sirskild utredning motiverar det. Stadsbyggnadskontoret gér bedémningen om
sarskild utredning dr nédvindigt och om utredningen ir rimlig, vilken sedan
Byggnadsnimnden beslutar om i bygglovsskedet.

I de fall S stér intill markmax innebir den sirskilda utredningen en méjlighet att bade
skirpa och fringd angivet markmax. Utgangspunktstalen och angivna markmax giller i
forsta hand, men om sirskilda férhallanden kan motiveras (av bygglovsékande och av
kommunen) och S anges intill talen finns mojlighet till en sirskild utredning. I flera fall
dir S dr angivet tror kommunen att parkeringsefterfrigan kan variera kraftigt beroende
pa ldge, typ av projekt samt pd omgivningar och fysisk struktur. D4 méjliggdr S olika
16sningar istillet fOr att alla projekt maste tillimpa samma parkeringstal.
Utgangspunktstalen finns dock alltid som grund och giller om ingen utredning gors.

25 BFS 2014:3, BBR 21
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5. Bilagor
5.2 Kostnader for bilparkering

Efterfragan pa parkeringsplatser hinger till viss del ihop med kostnaden for
parkeringsplatser. Troligtvis betalar parkeringsanvindarna idag séllan eller aldrig fullt pris
f6r vad det kostar att anldgga och skéta de parkeringsplatser som de nyttjar. En
parkeringsplats dr aldrig gratis, antingen betalas den av anvindarna, ingar 1 lokal-
/bostadshyra, liggs pa varupriser eller subventioneras/betalas av skattemedel. I tabell 2
nedan redovisas kostnaden for olika typer av parkeringar, enligt Malmé stads
parkeringspolicy. I totalkostnaden inkluderas byggkostnad, markpris, rinta, avskrivning
och driftskostnader. Markpriserna och kostnaderna varierar i olika delar av landet, men
tabellen ger en fingervisning om vad parkeringsanvindare skulle beh6va betala f6r att
parkeringskostnaden inte ska sponsras av till exempel varupriser, hyror, ligenhetspriser,
grannar eller skattebetalare.

Tabell 2. En generell berikning av kostnaderna for olika sorters parkeringslosningar. (1
totalkostnaden ingar savil ett uppskattat markpris, rinta, avskrivning och
driftskostnader. Ett samnyttjande av parkeringen har inte beriknats. Kélla: Malmé stads
parkeringspolicy och parkeringsnorm, antagen i september 2010

parkering och ar och manad
15 000 — 30 00026 3 500 — 8 000 300 — 700
X 120000 20 000 — 25 000 1500 — 2 000
250 000 30 000 — 35 000 2500 — 3 000
350 000 35 000 — 45 000 3 000 — 4 000
450 000 45 000 — 55 000 4000 — 4 500

En bilplats i garage utgér cirka 12 procent av byggkostnaden f6r en 3:a pa 75 m? (25 000-
30 000 kr/m?). F4 forvintas vilja betala 2 500-3 000 kr/manad sa den rabatteras ofta till
cirka 900 kr/manad eller mindre. Resten slds ofta ut p samtliga boende i omradet.”

De som parkerar bilen far sillan méjlighet att géra en avvigning mellan den egna nyttan
av att parkera och den faktiska kostnaden for att tillhandahalla parkeringsplatsen, enligt
en rapport frin VTI ar 2010. Enligt VTI:s rapport blir dirfor efterfragan pa
parkeringsplatser 1 stider onaturligt hog, 1 en samhillsekonomisk mening.?® Villkoren f6r
att parkera har stor betydelse f6r individers val av firdmedel for arbetsresor, vilket ocksa
manga resvaneundersékningar visar. Till exempel gjorde Malmo stad en
resvaneundersékning 2008 som visade att vid fri tillgang till bilparkering vid
arbetsplatsen viljer éver 80 % att ta bilen till jobbet medan endast 45 % viljer bilen till
jobbet om det inte ér fri tillging till bilparkering vid arbetsplatsen.

2630 000 kronor for markplats dr himtat ur en tjansteskrivelse frin Stockholms stads
Exploateringskontor (Dnr 2013-340-01132) och avser markplats i forort.

27 Malmo stad (2010) Parkeringspolicy och parkeringsnorm f6r bil, mc och cykel i Malmé
28 VTI, Statens vig- och transportforskningsinstitut (2010) Parkering — Politik, atgirder och
konsekvenser for stadstrafik. VTT notat 23-2010
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5.3 Parkeringsdokument i samband med bygglov
avseende fastigheten XX

Lémpligt utrymme for parkerings, lastning och lossning av fordon ska i skdlig utstrdckning anordnas pi
tomten eller i narbeten av den.
PBL kap.3 § 15 punkt 6

Parkeringsdokumentet ska bifogas bygglovsanstkan med en férvintad efterfrigan av bil-
och cykelparkeringsplatser (enfamiljshus undantaget). Syftet 4r att redogora £6r och
dokumentera pa vilket sitt Plan- och bygglagens krav om limpligt utrymme f6r parkering
uppfylls.

Fastighetens Gndamal och forvantad efterfrdgan pa parkering
Byggnadens stotlek (BTA), antal ligenheter/rumsenheter/kontor/anstillda etc.

Berikningar av forvintad parkeringsefterfragan (rdknemall i Excel finns pa
orebro.se).

Ytor for cykel- och bilparkering, utritade antal platser ska redovisas pa en mattsatt
situationsplan (cpl minimum 0,5m*2m, bpl minimum enligt VGU)

Forutsittningar att resa till och fran platsen som kan férvintas paverka
efterfragan pa parkering.

Utover parkeringsmoéjligheterna ska utrymme f6r lastning och lossning vid
verksamheten redovisas med ett fokus pa en trafiksiker 16sning

Atgarder for att paverka efterfrégan pa parkering

O Bilpool

0] Bilpatkering i garage under mark for den egna fastigheten

O Bilparkering ordnas i storre gemensamhetsanliggning for flera fastigheter

L Gron res-/transportplan

Beskrivning av atgirden/atgirderna:

Avtal om parkering
Sarskilt avtal om atgiarderna finns upprattat och bifogat detta dokument

O Ja O Nej

Handlaggare )
XX, Trafikenheten pa Stadsbyggnadskontoret Orebro kommun

Orebro kommun
orebro.se
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